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| Sadržaj:

»Aeropute društvo za vazdušni saobraćai a. d., Beograd

A

 »Srbiia«, prvo srpsko društvo za osiguranie ни Веоггади

»AEROPUT« DRUŠTVO ZA VAZDUŠNI SAOBRAĆAJ A. ĐD.,

BEOGRAD.

Pored »Aeroputa«, koji je naše prvo ı jedino akcionar-

sko društvo za vazdušni ·:saobraćai, u toku 1936 na jugoslo-

venskoj teritoriji vršilo je redovan vazdušni saobraćai ı pet

stranih kompanija, i to:

Nemačko društvo »Lufthanza« sa pređenih 229.124 km.

Francusko društvo »Er-Frans« sa pređenih 156.010 km.

Holandsko društvo »M. L. M.« sa pređenih 59.550 km.

Čehosl. društvo »Č. S. A.« sa pređenih _ 54.665 Кт. _
 Austrijsko društvo »Elag« sa pređenih 23.904 km.

Strana društva ukupno preletela su 593.954 km.

Nasuprot tome aeroplani »Aeroputa« u 1936 godini pre-

leteli su na stranoi teritoriji samo 4.380 km, što znači da pa-

siva našeg saobraćainog bilansa u odnosu na inostranstvo iZ-

nosi 518.873 kilometra. Ovakva situacija nije korisna ni za

interese našeg vazduhoplovstva ni za prestiž države. Među-

tim, na »Aeroputu« nema u tom pogledu nikakve krivice.

Društvo raspolaže već bogatim iskustvom, ima prvoklasno

tehničko osoblje, ima upravu koja radi s neobičnomljubavliu

i s velikim požrtvovanjem na izgradnji naše civilne avijacije,

a raspolaže i svim drugim elementima potrebnim za uspešno

obavljanie delikatne vazduhoplovne službe. Međutim, central-

no pitanje je državna pomoć. Civilna avijacija, naime, gotovo

nigde u svetu nije aktivna, jer njena aktivnost zavisi od

frekvencije. Visoke tarife premašuju kupovnu snagu putnika,

a snošljive tarife izazivaju deficit, koji se može pokriti jedi-

no državnom subvencijom.

Kod nas je subvencija države u korist civilnog: vazdu-

šnog saobraćaja bila i suviše mala, tako da »Aeroput« do

sada, ni pored naibolje volje, nije imao mogućnosti da, se

jače. angažuje u eksploataciji međunarodnih linija u saradnji

sa stranim kompanijama. S obzirom na disproporciju'u sred-

stvima koja su stavliana na raspoloženje našem civilnom VaZ-

dušnom saobraćaju prema sredstvima koja se stavljaju na ra-

„spoloženie sličnim kompanijama u inostranstvu, mora Se pri-

znati da ie »Aeroput« postigao ipak vrlo mnogo, naročito. u

pogledu organizacije unufrašnjegvazdušnog saobraćaja. Pro-

 šle godine vršen je, na primer, redovni vazdušni saobraćaj na

sledećim linijama: Beograd—Borovo—Zagreb—Sušak—ULjublja-
na i Beograd—Niš—Skoplje svakodnevno u oba pravca od |

maja do kraja avgusta; Beograd—Sarajevo—wuubrovnik, tako-

de svakodnevno u oba pravca od 1 jula do 6 oktobra (od

1-IX do 19-IX udvostručen svakodnevni saobraćaj u oba prav-

ca); Skoplie—Bitoli—Solun jedared nedelino u oba pravca od
1 maja do kraja avgustai, naizad, Beograd—Borovo—Zagreb

od 1 septembra do 19 novembra. Svega je izvršeno 1916 letova

1 predeno 321.347 kilometara. Međutim, ukupna državna sub-

уепаја Која је и 1936 isplaćena »Aeroputu« ne iznosi ni 8,3 mi-

liona dinara, odnosno 25 dinara po pređenom kilometru.

· Rad i frekvenciju »Aeroputa« u redovnom saobraćaju

pokazuje nam sledeća tablica:

Godina 1932 1933 1934 1935 1936

Broj putnika 1.220 1.947 2:052 21279 4.962

Ртав и Ке. 11.307 14.687 29.603 36.431 38.917

_ Roba u Ке. 15.285 5.795 4009 11.105 6.597
РоЧа и Ке. | 1.003. 274 386 2.013 5.100

Pored redovnog saobraćaja »Aeroput« je organizovao i

„veliki broj vanrednih letova pri kojima je u 1936 godini pre-

neseno 504 putnika i 66.831 kg. razne robe i prtliaga. Za ove

vanredne letove iskorišćeni su pretežno mlađi saobraćajni pi-

loti i aeroplani koji se ne upotrebliavaiu u redovnom vazdu-

„šnom saobraćaju. Međutim, kako materijal tako i leteće

osoblje bili su na dostojnoi visini. I prihodi od vanrednih le-

tova znatno su' porasli u odnosu na ranije godine, sa 127 hi-

liada dinara u 1934 na 250 hiliada u 1935 i na 450 hiliađa di-

„Bara u 1936 godini.

| 17 januara 1937 »Aeroputu« је istekao ugovor sa dr-

žavom, ali je isti prećutno produžen ioš za dve godine. Me-

datim, finansijskim zakonom za 1937/38 g. Ministar vojske i
mornarice dobio је je ovlašćenje da u sporazumu sa »Aero-

'putom« rdskine ovaj ugovor i da zaključi novi sa rokom od

"10 godina. Tim novim ugovorom, koji je u toka rada, treba

"da se naš civilni vazdušni saobraćaj postavi na zdrave teme-

_lje. Nadležni su, .naime, uvideli da dosadašnia praksa štednie

u pogledu civilne avijacije u stvari i nije štednja. Što je veća

državna subvencija, i za samu državu je bolje, jer su civilna

avijacija i rezervni avijatičari neophodna dopuna voine avi-

jacije. Za državu je uvek jevtinija ta rezerva od one koju bi

 iRače morala da stvara isključivo sopstvenim sredstvima. Bla-

godareći novom ugovoru i, nadamo se, znatnom povećanju

državne subvencije obezbediće se programski razvoj naše

. civilne avijacije i njeno učešće na međunarodnimlinijama u

. obimu koji odgovara ugledu i interesima naše, zemlje.

U programu za 1937 predviđene su sledeće linije: 1)

”Beograd—Borovo—Zagreb od 1-У до 3041%Х; 2) Веоггад—

· БКорђе (ЕМ. до 30-1Х); 3) Веоггад—агајемо—ВПиђгомик—

“ Saralevo—Zagreb (15-VI do 11-IX); 4) Zagreb—Sušak-—Ljublja-

"па (15-УГdo 11-IX). Pored ovih linija na kojima će se vršiti

svakodnevni redovan saobraćaj u oba pravca, biće organizova-–

ne i dve linije koje će vezivati našu državu sa susednim zem-

ljama, i to: 1) Zagreb—Beč 53 puta nedeljno u oba pravca od

15-VI do 11-IX i 2) Beograd—Skoplie—Bitoli—959olun 1 put ne-

“defino u oba pravca od 1-V do 30-IX. Državna subvencija nije



iodš na potrebnoj visini, tako da se:još nije moglo pristapiti

uspostavljienju vazdušne veze Splita: sa Beogradom iZagre-.

bom, kao ni.one duž jadranske obale, koje su neophodne,na

ročito za vreme turističke sezone. Inače, oseća se velika po-

treba i za linijom koja bi vezivala Beograd sa Četinjem iPod-

гопсот._
Vrlo. je pohvalno i važno да je »Aeroput« i pored пе-

dovoline državne pomoći uspeo đa reši jedan od najtežih za-

dataka: da redovno obnavlja leteći park i da ga stalno odr-

žava navisini koia potpuno odgovara svima uslovima moder-

nog vazdušnog saobraćaja. Redovan saobraćaj u 1937 obavlja-

će dva tromotora tipa »Spartan«, jedan avion tipa »Dragon-

Rapid« i četiri nova aviona koji će Društvu biti isporučeni u

toku meseca aprila i maja. Od novih aviona dvasu američka

»Lockheed Elektrae sa motorima »Pratt—Whitney—Wasp«

9X%450 ks., sa Do 10 putničkih i 2 pilotska mesta(nabavljeni Su .

po ceni odđ 55.000 dolara po komadu), a dvanova aviona su

francuska 1 to: »Caudron Goeland« sa motorima »Renau!t

Bengali« 2X%940 sa po 10 putničkih i 2 pilotska mesta (na-

bavlieni po ceni od 375.000 franaka po komadu). Nabavljeni

francuski avioni su naročito pogodni zalinije velikih dolina,

a američki koji su, kao što smo videli, vrlo skupi ali i naj-

bolji na svetu, mogu se upotrebiti i za najteže terene.

Krajem 1995 rashodovana su 2 najstarija društvena ае-

'roplana »Potez«, od kojih je jedan predan na čuvanje narod-

nom muzeju kao prvi jugoslovenski civilno-saobraćajni aero-

plan. U toku 1936 rashodovan je i treći avion »Potez«, na-

ЂауЦеп 1928. софпе, posle 8 godina i 1519 časova službe u

Društvu bez najmanjeg udesa ili nezgode.

Što se tiče finansijske strane »Aeroputa«, dobijamo пај-

lepše objašnjenje analizom sledeće tablice, u kojoi se nalaze

najvažnije bilansne pozicije za poslednje četiri godine:

Račun izravnanja

Aktiva 1933 1934 1935 1936

O i u hiljadama dinara

Blagajna 0

|

193 73 96 101

Novčani zavodi 4.818 4.714 794 1.476

Dužnici 1.101 2.169 6.445 ____

Hartije od vrednosti 856 996 1.061 1115

Avioni 1.627 1.934 2.241 1.960

Motori 1.984 1.606 1.666 1.989

Automobili 301 307 220 306

Alat i mašine 1.305 1.258 1.150 310

Instrumenti == —.— 263 100

Nameštaj i pribor —.— ви“ |. |= 370

Biblioteka —= —.— —.— 30

Nepokretnosti, | = —.— 59 59

Magacin —.— —.— —.— 414

Ostave i kaucije 269 814 419 377

Razna aktiva = —.— —— 5.614

Pasiva ; |

Glavnica | ___ 9.000 9000 9.009 9.000

Rezervni fond 902 1.132 1.817 1.496

Fond za osiguranje 1.603 2.189 2.687 Кота

Fond za dividendu 360 90 103 15 105

Fond kursne razlike 135 74 | 338 384

Fond usavr. let. mat. — | 183 183

Polag. ostava i kaucija 269 814 412 377

Dobit |. 30 974 857. 406

Zbir bilansa 12.387 13.872. 14408 14.222

(8 Ručun gubitka i dobitka.

Rashodi |

:Koštanje-eksploatacije .. 4255 _ . 4.610. . 5.130 . „i 6.919

Administrativni troškovi 1.964 ~ 1.314 1.67 1.438

“u korist pojačanja društvenih fondova.

Amortizacija Бан: +) 21962 1.798 . 2300. 2.581.
Rez:fondu 7 - : JJ8 ~ 93 6044: 0 ASU

Роби| а) -JI7 2 3786 3678: 406:
Ukupni prihodi SE. P7GlL 82189. _ 9939 11883

Zbir bilansa »Aeroputa« iznosi 14,99 miliona, gotovo

jednako kao i krajem prethodnegodine. Pasiva nam pokazu-

je da Društvo: uopštenema tuđih sredstva, da nema“poveri--

laca niti obaveza. Sopstvena sredstva, bez polagača ostava i

kaucija i bez dobiti koia ie stavlien na raspoloženie zboru

akcionara, iznose 19,44 miliona: prema. 13,63 miliona u рге--

hodnoj i 12,68 miliona u 1934 godini. Inače, na glavnicu Ot-

pada 9 miliona, a na razne društvene fondove 4,44 miliona

dinara. To znači da je finansijsko stanje »Aeroputa« odlično,

uprkos nedovolinoi državnoj subvencjiii i ograničenom obimu

rada u toku poslednjih godina.

Najveći fond »Aeroputa« je ohai za osiguranje, koji ie

u 1936 iskazan sa 2,97 miliona prema 2,68 miliona u 1935, od-

nosno manji je za 414 hiljada dinara. To ie posledica saobra-

ćajne пезгесе од 15 iula 1936, u kojoi ie posle samog po-

laska iz Ljubljane uništen društveni tromotorni aviom tipa

»Spartan«. Anketom nadležnih državnih vlasti ie utvrđeno da

za ovaj slučaj ne snose apsolutno nikakvu krivicu ni Dru-

štvo ni njegovi organi. Uostalom, ni saobraćaj nije pretrpeo

nikakve štete, pošto je »Aeroput« već sjaino afirmiran kod

naše publike koja ie svesna da njegov leteći materijal pruža

maksimumsigurnosti i da su svi njegovi funkcioneri uvek či-

nili sve što je u čovečijoi mogućnosti da se izbegnu nesreće.

Avioni su ostali i docnije puni. Porodice unesrećene posade i

putnika primile su na ime osiguranja od osiguravajućih dru-

štava kod kojih su ovi rizici osigurani 1,075.000 dinara. Sam

avion nije bio osiguran, kao što nije osiguran ni ostali leteći

materijal »Aeroputa«, pa je i materijalna šteta, koja je na-

stala usled ovog udesa, pokrivena delom otpisom (od 342

hiliade), a delom smanjeniem fonda za osiguranje (za 1,014.000

dinara). Krajem 1936 ovom fondu je opet dotirano 600 hiliada,

tako da je on, kao što je spomenuto, samo za 414 hiliada

manji nego u 1935. Inače, ostali fondovi su povećani ili su

ostali nepromenieni.

Društveni inventar, čija je kupovna vrednost bila oko

30 miliona, otpisima je sveden na 5,06 miliona. Za društvenu

eksploataciju pretstavlia ovaj inventar sigurno daleko veću

vrednost od one koja je u bilansu iskazana, jer se sastoji iz

10 aeroplana, 36 motora, 14 automobila, instalacija i namešta-

ja, biblioteke, radionice u Zemunu, rezervnih delova i alata itd.

Gotovina u blagaini i kod novčanih zavoda iznosi 1,57 miliona,

a portfeli hartila od vrednosti bilansiran je sa 1,11 miliona.

Naiveća pozicija aktive je »razna aktiva«, koia sadrži neobra-

čunata potraživanja od inostranih vazduhoplovnih društava sa

kojima »Aeroput« sarađuje, kao i iznose koji su već uplaćeni

za račun poručenih novih aviona.

Ukupni prihodi u 1936 porasli su prema 1935 za 2,15 mi-

liona, a ukupni rashodi za 2,03 miliona. Porast koštania eks-

ploatacije sa 5,13 miliona u 1935 na 6,9 miliona u 1936 izazvan

je delom porastom broja preletenih kilometara, a delom po-

većanjem raznih cena. Porast administrativnih troškova za 270

hiljada je prirodna posledica povećanog posla.

Ostvarena dobit u 1936 iznosi 3;032.700 dinara. Od toga

ie upotreblieno za amortizaciju i za povećanje fonda za 051-

guranje 2,58 miliona, za ·dotaciju rezervnom fondu 45 hilia-

da, za 4% dividendu 860 hiljada, a ostatak od 46 hiljada pre-

net je na noyi račun. Uprava se i ove godine odrekla tantiieme

U upravi »Aeroputa« za 1936. godine bila su PO d-r

Dragoljub: Đ. Novaković, pretsednik; Rudolt Рис, potpretsed-

nik; inž. Tadija Sondermajer, Damian Vlajić, Miodrag 5. Рач-

споје, Milorad Jefremović, Svetislav. N. Stajević, Mojislav „Li.
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Pavlović, Lazar Sladeković, inž. Miodrag Obrenovići d-r Iyan:

Ribar. Na poslednjem boru umesto pg. d-r Dragoljuba"Мо:

vakovića, koji:je podneo ostavku, ušao je u upravu g. Milivoje

Svetislav Jelić,·Čolak Antić: U-nadzornom odboru su g.g.:

pretsednik; Antonije Antić, potpretsednik; Solomon. Koen, Inž.

Znaj Veličković: i Radoslav Bašić. Generalni direktor је

g. Тафја Зопдевтајег. ala

КИ| PRVO SRPSKO DRUŠTVO 'ZA OSIGURANJE

BEOGRADU

Slom »Feniksa« nije imao nikakvog uticaia na poslova-

nje »Srbije«, prvog srpskog društva za osiguranje u Beogradu.

Tosmo, uostalom, i očekivali s obzirom na ogromno i potpu-

no zasluženo poverenje koje je društvo »Srbija« steklo svojim

uvek solidnim radom kroz više od 30 godina. Inače, razume

se da ie na poslovanje ovog uglednog osiguravajućeg društva

u toku prošle godine povolino uticalo i sređivanje opštih pri-

vrednih prilika. Naročito lep napredak je postignut u grani

životnih osiguranja, kod koje su osigurane glavnice dostigle

iznos od 95,5 miliona dinara, dok su krajem 1935 iznosile samo

88,9 miliona.

Prošla godina bila je neobično značaina i za elementar-

na osigurania, jer le za tu granu početkom marta 1936 stu-

ila na snagu nova tarifa, izrađena od Saveza osiguravajućih

društava i odobrena od strane Ministarstva trgovine i indu-

strije. Time je prestalo podtarifiranje koje je u toku nekoliko

prethodnih godina jako otežavalo akvizicionu delatnost »Srbi-

je« i svih ostalih solidnih preduzeća. Nova tarifa je i za Osi-

guranike korisnija, jer premijske stope nisu više rezultat bez-

obzirne borbe među konkurentima koji se otimaju o Dosao,

već su proizvod tehnički. ispravne kalkulacije rizika, bez koje

— u slučaju povećanja šteta — nema pune sigurnosti i pot-

punog jemstva.

Račun gubitka i dobitka »Srbije« za četiri poslednje go-

dine u neto-ciframa, dakle u iznosima koje je ona isplatila od-

nosno naplatila za svoi račun — t. i. po odbitku udela reo-

sigurača, ovako izgleda:

Račun gubitka i dobitka

Prihodi 1933 1934 1935 1936

- u hiliadama dinara

Prenosdobiti 13 18 60 40

Prenosrez. i pren, pre-

mija 18.408 19.105 20.459 21.825

Prenos rezerv. šteta 783 610 607 776

Premije neto 4.303 4.573 4.993 5.497

Dažbine 1.046 938 966 950

Kamata || 1699 1.783 1.879 1.962
Od nepokretnosti 1.746. 1.629 1688 || 1676
Razni prihodi 124 40 | 30 94

Kursna razlika Пе '586 = —

__ Rashodi . _

Rez. i pren. premije 19.105 20.459 21.809 · 23.567

Жететујзапееје |: 610 "607 776) 968

Перјасепе šfele )  g047  )BG2 834 724

Tspl. doživ. osiguranja 497 582. || 56 613
Otkupljene робе| 486. 604. 25] "413
Penzije ~ ___ |
Vraćene premije · LO о . li 6 ; | 5

Kamata. O 0.0 PIB; 122. |. 109. 116
Režijski (този j_-_ 44dbi 4.007 0: УОД ı 9,971

Обрве 0 TI Og 19 (467 5 170

Vatrogasna taksa. 50 60 | 6.

Opštem rezer. fondu 261 978 U

Čista :dobit PO 1.791 ~ 1,874 2049. | 2.140.

Zbir prih. ili rashoda 28.121 29.276 · 30:677 32:79.

Ukupni prihodi »Srbije« za poslednje četiri godine ро-

rasli su od 29,12 na 92:75 miliona dinara. To је najvećim de-.

lom posledica. „povećane vrednosti rezervnih i prenosnih pre

mija, koje su porasle sa 18,4 miliona u 19993 na 21,82 miliona

u 19936. Međutim, znatan je i porast prihoda od neto-pre-

mija, koji su u 1936 godini Za |,Ž miliona dinara veći nego u

1933. Porast ovih prihoda bio je naročitou 1936 znatan. Inače,

prihodi od dažbina ostali su u toku poslednje tri godine goO-

Кохо перготепјет, а и 1936 su sa 950 hiljada za oko 100 hi-

ljada manji nego u 1933. U toku nekoliko poslednjih godina

bile su sasvim neznatne i promene kod prihoda »Srbije« koji

sa tekućim osiguravajućim poslom nemaju neposredne VeZe,

naime kod prihoda od kamata i nepokretnosti.

Podaci na strani rashoda pokazuju пат да .je Uprava

uložila mnogo napora da snizi režiiske troškove. Doduše, oni

su u 1936 za 50 hiliada· veći od onih u prethodnoi godini, alr

su premaranijim godinama znatno smanjeni. Važno je na-

pomenuti da su poslednjih godina i štete bile sasvim ume-

rene. To je posledica rigoroznog zaključivania novih poslova

i doslednog prečišćavanja svih portfelja, a naročito požarnog.

Kao što je Već spomenuto, poslednjih godina premiiske stope

u grani elementarnih osiguranja su opadale usled preterane

konkurencije među osiguravajućim društvima. »Srbiia« zbog

toga nije naročito ni forsirala elementarna osigurania. Uko-

liko su joj bila i ponuđena, ona ih je najrigoroznije probi-

rala. Zbog toga su se u toj grani, kao što nam pokazuje sle-

deća tablica, i osigurane glavnice smanjile, ali u velikoi pre-

dostrožnosti Uprave treba tražiti i najiglavniji uzrok umere-

nosti procenta šteta.

Zbir osiguranih glavnica po pojedinim granama, odno-

sno zbir vrednosti polisa koje su bile na snazi krajem godine

iznosio je:

| 1931 1933 1935 1936

u milionima dinara .

Život 696 . 75,2 88,9 95,5

Мезг. 5116. 40,7 46,0 37,3 31,1
Požar 2.920,7 2.707,9 2.649,6 2.608,7

Uzgr. grane 233,6 155,9 220,3 216,3
 

Ukupno 3.257,6 2.985,0 2.996,1 2.951,6

Maksimalno stanje osiguranih glavnica imali smo. kra-

jem 1931 godine, sa 3,26 milijardi. Ovaj volumen se zatim sma-

njuje na 2,98 milijardi krajem 1933. U toku tri sledeće go-

·dine osigurane glavnice kod nesrećnih slučajeva, kod požara

i uzgrednih grana i dalje nazaduju. Međutim, kod osiguranja

Života napredak je stalan. U 1929 osigurane glavnice u Ovoj

„grani iznosile su samo 392 miliona dinara. Krajem 1936 one

su dostigle.95,5 miliona. To znači da su u meduvremenu utro-

stručene.
Uprkos. smanjenju ukupnog poslovnog volumena, višak

prihoda nad rashodima. u tekućem poslu postaje iz godine u

.·godinu sve, veći. To nam pokazuje i sledeće upoređenje (u

hiljadama 'dinara):

| (1988. || (1054. 1995 1936
Premije 4.308 4.578 4.993 5.497
Dažbine 1.046 . 938 „966_ 950
 · Џкирпог ~ РаоаЕП Боро 647
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Štete |_ 804 562 834 794

Pi prem | > А LL III

'PrOšk. Osip. "4288 447 | GQ808|3,090

· Ukupno: 75.094 |4713 4.668 74.649
Višak prihoda u % 178 | __| 2670

Маргедак ie zaista  marlcantan Sa O: hiljada. u- 1933-

višak prihoda nad rashodima raste na1,8 miliona u 1936,od-

nosno sa 4,89%. na 27,9%..Za stvaranje potrebnih rezervi od-

nosno za pokriće budućih šteta, kao i za isplatu dividende

služe, pored ovog viška, i prihodi od kamate nepokretnosti

Kretanje ргепија i šteta kod pojedinih. grana osigura-

nja vidi se iz sledeće tablice, koja u potpunosti potvrđuje Ve-

liku obazrivost uprave prilikom zaključivania poslova kao i

njene napore u cilju smanjenja troškova. (po odbitku udela

 

 

reosigurača — u hiliadama dinara): |

Premije-neto, U 1933 1934. 1935 1936

Život (LE 2:897 2.789 9.241. 3.626

Požar i a 1.671 #2617. 1.470 1.429

Ostale grane . 235 217 282 442

Ukupno: ' 4.303 4579. : 4.993: . 5:497

Štete-neto |

Život - 383 300 ' 540 470

Požar 340 208 229 195

Ostale. grane 80 54 65 59

Ukupno: ~ о 803 10560 554 OTO

Štete u % premija” | |
МОЋ 16,0 11,0 16,7 13,0
Požar : 340 208 229 195

Ostale grane 1342. 24,8 23:2 13,4

· Prošle godine premije kod požara su neznatno пага-

dovale, a kod svih ostalih grana su povećane. Štete su u

svim granama bile manje, pa je u vezi s tim i procenat šteta

nazadovao. Međutim, i u ranijim godinama on Je bio znatno

ispod matematski dozvolienog procenta.

Račun izravnania

Aktiva | 1933: 1934 1985 1936

| 0 u. hiliadama dinara

Blagajna 276 263 334 821

Теје. računi i ulozi 26.045 28.479 30.098 31.926

Nepokretnosti 8:347 8.347 8.246 8.115

Hartiie od vrednosti 2.671 3.288 3.620 4.012

Zaimovi na polise 2.394 "2.062 2.166 2,526

Inkaso i centrala i) JS702 1.319 1.405 1.956

Nameštaj 46 ||) 40 38 55

Depo rez. i pren. prem, 1.509. · 1,494 1.561 1.678

Razna imovina 2.508 2904 | 21089 1.682
Kaucije, garantije itd. 17.165 13.892 13.075 9.244

Pasiva

Glavnica. \ 10.000 10.000 10.000 10.000

Fondovi. razni 7.087 7.646 7.996 8.208

Kursna razl. efekata —— 200 460 679

Premijske rezerve: |
život – 18.270 19.342 · 20.908 23.011

požar 4.211 4.198 4.118 4.114

transport 679 629 653" 715

nesrećni slučajevi 102 109 JO = 18

итегедпе етапе 175 186 · 901 197

тахпе гех. života 270 273 277 1 257

= "Ргет,. rez ukupno 93.700 -' 24.731 96.270. 28.408

Кехетујзапе KO 610 607 16 8

· Текавт“ Tačuni 557 2 696 ~ о081 1548 РБ
Ražnapasiva· |EУВ6 8807 670та

"апета“|= 2480 501 537 567
Đobit za podelu +“ 1.088 1060 1.990: ~ +338:

_Бојажаси кансја =. | ZU | 13.802 13075 9.948
Zbir bilansa „II GO21679 |). 61.499 69.695 61516

Obrtni kapital 47.607. 49.550” ~ 52.07845.507

Obrtni kapital »Srbije« stalno se povećava. Smanjemnie

zbirabilansa u. 19936. prema 1935 za nešto preko jednog milipom=

dinara, sa 62,62 па 61,51 miliona, је posledica redukcije код

Каџејја 1 стагапија, дакје Код tranzitornih pozicija. Ako el-

miniramo ove račune, vidimo da obrtni kapital krajem 1938.

godine iznosi 52,27 miliona, odnosno za 2,7 miliona više neg

u 1035 i za 6,77 miliona više nego krajem 19833 godine. 'U toka

prošle godine sopstvena sredstva »Srbijie« povećata su za430

hiliada, a premijsRke rezerve za 2,14 miliona dinara. Rezerwi-

sane štete su takođe za oko 200 hiljada veće, ali su pasivni te--

kući računi za oko.200 hiliada. manji. Ostale promene u ps

sivi su neznatne. Inače, sama struktura pasive je neobične. Hm

feresantna i pokazuje nam da je »Srbiia« finansijski odBčma»

fundirana. Ako. se izuzmu rezervne premije, vidi se da om

u stvari nema ni: poverilaca ni tuđih sredstava. »Pasivni Б==

kući računi« i »razna pasiva« zaiedno iedva prelaze 2 milioms

dinara, dok na ukupna gzarantna sredstva »Srbiie« zaljedno sm

glavnicom otpada. preko 48 milionadinara, i to 19 miliona ma

glavnicu ı fondovei preko: 29 miliona na premiiske гехетие

i rezervisane štete.

Preko:tri petine obrtnog kapitala, naime 32,24. milic.

otpada na raspoloživu gotovinu, blagajničke zapise i likvidaz

potraživanja kod raznih novčanih zavoda. U prvoklasne hšar-

tije od vrednosti plasirano: {e nešto preko 4 miliona, u nepi=-

kretnosti 8 miliona, a u zaimove na poliše preko 2,5 тове

dinara. Depo rezervnih i prenosnih premija iznosi 1,67 milion:

a »inkaso« nešto ispod 2 miliona. Teško ie zamisliti belji =

sigurniji plasman raspoloživih sredstava odnosno aktive. Inače

sredstva. premijske. rezerve života koja iznose 23 miliona di-

nara ovako su. plasirana: u nepokretnosti 7,76 miHona, u tlb»-

ge na knjižice. i tekuće račune 9,75 milhHona, u državne ur

tije od vrednosti 630 hiliada, u zaimove: po polisama osig=

ranja 2,53 miliona i kao depo kod drugih. društava 1,5 то.

dinara. -

Posle potrebnih otpisa i rashoda kao što su to upravmi

troškovi, troškovi organizacije i akvizicije, otpisi knjiga, fopr-

mulara, ostalog kancelarijskog materijala itd., završena je га-

čunska 1936 godina sa čistim dobitkom od 2,1 miliona. Tora

treba dodati dobitak na kursnoj razlici hartila od vrednosii

od 990 hiljada i prenos dobiti iz 1995 od 40 hiliada Фтага,.

tako da je ukupni dobitak 2,36 miliona. Od toga je uneto i

fond kursne razlike 220 hiliada, u specijalni rezervni fond 20

hiljada; 567 hiljada ide na tantijemu, 25 hiliada па те а

dende osiguranicima, 1,25 miliona na ime dividende alkcio--

narima, a ostatak od 88 ћијада prenet je na novi račum.

U upravi »Srbije«, prvog: srpskog društva za osigurane

u Beogradu nalaze se g.g.: Inž. Miloš Savčić, pretsednik; Vasa

U. Jovanović, potpretsednik; Krsta Li. Miletić, Kosta 56. ЋЕ

motijević, Aleksandar Acović, Vladeta M. Savčić, Dušan Mi-

lijević, Milorad M. Radoilović, Žika Janković, Jovan M. Jows--

nović, Milan Lujanović i Svetozar M. Бау«је. Џ падхогпоптс

boru su gospoda: Stevan V. Gajić, pretsednik; Milan O. Mak

simović, potpretsednik; Milivoje, Obradović, Liubomir Boje-

vić, Milenko M. Savčić i Mihailo Ž. Janković. Generalni. 6

rektor je g. Stevan M. Milovanović.
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