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ИЗЛАЗИ У БЕОГРАДУ У МЕСЕЧНИМ СВЕСКАМА ОД 1'|,—2 ТАВАКА НАЈМАЊЕ

=“: ~ ПРЕТИЛАТА НА ЛИСТ СТАЈЕ НА ЦЕЛУ ГОДИНУ:

А. сввизу 20 ДИШАРА ; ЗА АУСТРОФУГАРСКУ 12 ФОРИНАТА; ЗА ПЕМАЧКУ 20 МАРАКА; ЗА РУСИЈУ 6 РУБАЉА; А ЗА СВЕ ОСТАДЕ ЗЕМЉЕ 24 ФРАНКА.

ПРЕТПЛАТА ОЕ ПОЛАЖЕ У НАПРЕД, А НЕ РИМА СЕ НА МАЊЕ ОД ЈИ) ГОДИНЕ

, ЂАЦИ ДОВИЈАЈУ ЛИСТ У ПОДА ЦЕНЕ, 765 Џ

ЧЛАНОВИ УДРУЖЕЊА ДОБИЈАЈУ ЛИСТ ВЕСПДАТНО,

РУКОПИСИ НЕ ВРАЋАЈУ СЕ. 3 : пЕ

в; Ни. отдАон ОСТАЈУ ЗА ПРВИ ПУТ 10 ПАРА ОД РЕДА, А ЗА СВАКО ПОНАВЉАЊЕ по 5 ПАРА ОД РЕДА. ВЕЋИ ОГЛАСИ РАЧУНАЈУ СЕ ПО ПОВРШИНИ

КОЈУ У ЛИСТУ ЗАПРЕМАЈУ, И о ЗА ПРВИ ПУТ ОД 1 КВАДРАТНОГ САНТИМЕТРА по 2 ПАРЕ А ЗА ОВАКО ПОНАВЉАЊЕ по 1 ПАРУ

ЗА ОТДАСЕ КОЈИ ЗАПРЕМАЈУ ВИШЕ ОД ЈЕДНЕ СТРАНЕ ВАЖИ НАРОЧИТА ПОГОДВА.

РУКОПИСИ И ОГЛАСИ ШАЉУ СЕ УРЕДНИКУ ЛИСТА, А ПРЕТПДАТА ВДАГАЈНИЊУ ИНЖЕЊЕРСКОГ УДРУЖЕЊА.

у - ] ——

ДИСТ СЕ ДАЈЕ У ЗАМЕНУ ЗА ОВЕ СТРУЧНЕ, КЊИЖЕВНЕ И ВЕЋЕ ДНЕВЦЕ ЛИСТОВЕ,

 

У БЕОГРАДУ
„СРПСКОЈ ДРЖАВНОЈ ШТАМПАРИЈИ    ШТАМПАНО У КРАЉ.
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2. Графичкорачунање момепта лењивости равних пресека. Са две слике утексту од Вл. Тодоровића.
Уј Регулисање Ђердапа. По штампаним актима уропаџч-Уегејп“-а, саопштава Н. И. Стаменковић, Са,

сапкама на листу ХУ., ХУТ. и ХУП. (Продужиње) + • ++ + + + + + + • рата Поа пау вара ес е се на не

ЕУ Трошење шина. По својој награђеној расправи ,.· израдио М Ј. Радин инжењер. Са сликама у
ксту и налисту ХУШ. (Свршетак)• РИГЕ Пелин воле ава ас еиви а вњ «са ве Еве ва ет
5. Прилог за РаНАЛаЊа, позади степенастих, Понора зидова. Из «Фушпсетецг-а». ба
икама на листу ХЈХ. +: · + + ата едртр= двор ее а вв ва те ва је пе па а ва ан ам НИТ

6. Железница на планини Јапетнац у Швајцарској. по «ретшвеће-Вамхенипо». + + + + + 6
Озобележавањутраница. Из "«Ленвећеа. 13о Мегтеззипевуезеп». ЛМ. Маринковић, инжењер. • •

8. Ситније Белешке: 5 | :
___а) Зграде од струготина. А ВАМ. ,

:У

9. Књижевни гласник + + 3303
10, Одговори уредништва · · · · · ·

 



СРПСКИ

ТЕХНИЧКИ ЛИСТ
ОРГАН УДРУЖЕЊА СРПСКИХ ИНЖЕЊЕРА

РЕДАКЦИОНИ ОДБОР

УПРАВНИ ОДБОР УДРУЖЕЊА

УРЕДНИК М. И. СТАМЕНКОВИЋ, ПРОФКООР ВЕЛ. ШКОЛЕ

 

ГОДИНА П.
 

МАРТ 1991

 

СВЕСКА 3.
 

 

 

 

ЧЛАНОВИМА ИНЖЕЊЕРСКОГ УДРУЖЕЊА.

 

Како велики број оних који су се уписали за чланове инжењерског удружења, није ни до данас по-

дожио ни уписну такеу ни улог за прошлу годину, то Управни Одбор позива све оне, који су се за чланове

уписали, а до сада нису одговорили својој дужности, да што пре то учине.

У идућој свесци штампаће се списак свију уписаних и примљени чланова, а тако исто и колико који

дугује за прошлу годину. УпрАВМИ ОДБОР ИнжЕЊЕРСКОГ УДРУЖЕЊА,

 

ГРАФИЧНО РАЧУНАЊЕ МОМЕНАТА ЛЕЊИВОСТИ РАВНИХ ПРЕСЕКА. -

У уџбеницима механике не износи се графичко
представљање једначине

Ј = Ј, соа + Ју ги а — Пау зт де · · · · (1)

којом је дат произвољан моменат лењивости равног пре-
сека, помоћу друга два, за две управне осовине и цен-
трнфугадног момента за исте, него се то чини само за

особени случај, кад су дата два главпа момента, т. ј.

за једначину

Ј = Ј', с05: а + Ј' та а · • · (2),

1
На дотичну осовину преноси се дужина о = апа се

доказује, да је такво о потег једне елипсе, којој је ве-

лика полуосовина, рије' а мала -У (ако је 2',
х У

најмањи, а Ј'у највећи моменат) и која се из познатог
разлога зове Поансова елипса. Тиме се у механици по-
чиње и свршује графичко рачунање момената лењивости.
Као резултат ваља замислити конструкцију потега (за
дати угао) једне елипсе, чије су главне осовине дате,
па у дужини тога потега имамо јединицу подељећу са
кореном из момента лењивости Ма да је та Функција
доста проста, опет се не може тврдити, да је Поансова
елпшса ведпка добит према једшачини, кад се хоће за-
писта конструкцијом да нађе произвољан моменат. Према  

томе вије без предности покушај: да се непосредно гра-
Фички одреди ма какав моменат лењивости, помоћу друга,
три дата за две управне осовине.

Такав један покушај налази се већ у делу: Тео-
ријска механика по Вајсбаху од проф. Клерића, св, 1.
стр. 728.—7987. где је опет особени случај третиран
т. ј. једначина 2., графички представљена на други на-
чин, Тамо је доказано, да је дужина потега подере (под-
ница — Родате) једне елппсе, чије су подуосовине

а == УКић== Ут : К, једнака полупречнику за-
махивања, 9 за осовину, која се стим потегом поклапа,
те кад се то 9 графички нађе, налази се и моменат ле-
њивости / == К.о0, дакле опет не сасвим непосредно.

Осим овога, има вредности и графичка представа
једначине

р =–-е.- Ју) га де + у совде • · • · • (8),

којом је дат центрифугалан моменат са нове две управне
осовине, кад су позната три за друге две').

1) Кад сам први пут израдио овај покушај, мислио сам да такав
још није публикован. Но доцније сам видео, да је већ Кулмањ
тратички представио једначину 1) помоћу круга у место Поансове

елипсе. Осим тога пошто су Функције сличне онима, које се јав-
љају код теорије смичућих сила, оне су графички помоћу круга и
у друтим делима представљене н. пр. у поменутој механици проф.
Клерића. Међутим тежиште овога чланка лежи у бр.9. 4. и 5.

чију садржину нисам узајмио ни из које публикације, те могу

рећи да је нова,

9
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2 Нека су дакле дати за један раван пресек, мо-
менти лењивости :/, п /, за две управне осовине, које
пролазе кров тачку О у равни пресека, Л,, моменат
центриФугадни за исте осовине, Осовпну, за коју је мо-
менат обедежен са 7, узмимо за апсцисну.

Ако .Ј значи моменат лењивости за осовину, која
са апсцисном заклапа угао «, а ГР моменат дентрифу-
гални за ту осовину и на њу управну, ондаје:

Ј = Ј, сове + Ју зт «а — Пљ зт да п

1) == - (/, — 2,) зе де + Пху сов 26.

ари у

|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

 

 

Ове две једначине можемо лако и овако удесити:;

Ј— Ју = [(, — Ју) сове — 2, 5 0] сове п"

р — Ра = [(, — Ју) совз а — 201, 5. еј зт и.

Количина у загради јесте вредност за потег та-
чака једнога круга, који продави кроз тачку О, а сре-

а -“ и ординату Ва (0 у

сл. 1, при чему је узето 7, > Ју и р, > О) т,ј. ако
кроз О повучена осовина под « према г-ној, сече овај
круг у тачци М, ондаје:

диште му има апецису 

    

(Сл, 1.)

[6 — 2;) 60 « — 20), зт ој = ОМ

Производ ОМ сове јесте апсциса а ОМ зт о
ордината тачке М дакле

Ј— Ј ==; Р— Ру = у

—

одатле

Ј==<- у; В=у+-+ Ра.

Ако сад узмемо нове координатне осовине упо-
редне првим, тако да су координате новог почетка;
апециса — Лу, а ордината —у, онда су нове коор-
динате тачке М  

,2 == + Ји= 7 + Па, а зато најзад

ава И 5

Из овога расматрања излази као резултат овај
преглед, којим је уједно исказан и начин, како се гра-
Фички налази произвољан моменат.

Ако је О тачка, кроз коју пролазе све осовине,
за које тражимо моменте равног пресека, онда ћемо
упоредно оним двема, за које су дати Ју, 7, и П,, по-
вућидве нове, далеко од О, апсцисну за —Ру, а ор-
Ддинатну за —Ју. Затим ћемо надртати круг, који

пролази кроз (О, а средиште муима апсдису С ,

 



 

БРОЈ 9. ТРАФИЧНО РАЧУНАЊЕ МОМЕНАТА ЛЕЊИВОСТИ РАВНИХ ПРЕСЕКА

а ординату 0 (нула) према тим новим осовинама. Кад

кроз О повучемо (под углом « према апсцисној) осовину,

за коју тражимо момепте, па ова сече нацртани круг у

тачки М, онда је ашециса О" Р ове тачке М, моменат

лењивости за ту осовину, ордината МР ове тачке М, |

моменат дентрифугални за ту осовину м на њу управну.
Највећу апецису има тачка Х, а најмању тачка

Х', које су у апсцисној осовини. Зато ј» О Х осовина

највећег а О Х' осовина најмањег момента. Дужина О,Х

 

+

СТРАНА 85.

је највећи, а 0,Х" најмањи моменат лењивости равног
пресека међу свима за осовине кроз О (прп чему је О,
пресек нових осовина). За те две о:овине центрифугалпи

је моменат једнак нуди, јер тачке Хи Х' пџају ординате
једнаке нуди. Осовине О Ун О У", јесу те две, за које

је опет центрифугадни моменат највећи, ако У и 1'

леже на пречнику круга, који је упоредал ординатној
осовини, јер онда оне имају бројно највеће ордпнате.

Из слике се на врло лак начип изводе једначином иска-

 
(Са. 8.)

зане вредности за главне моменте лењивости и највећи
центрифугални, као и једначине које одређују углове
главних осовина, дакле оне исте, које даје и аналитично
испитивање једначина 1) п 9), зато се на овоме и не

задржавамо.
3. Ако би по горњем нашли главне осовине и

главне моменте •/', п „/',, па ошда угао нагиба произ-

вољне осовине рачунали према једној главној, којој од-

говара моменат /',, онда би произвољан моменат био

дат једначином

Ј = Ј"„ со" в + Ју зип“ Фе,

х'

коју добијамо и из опште, ако у њу заменимо Ру = 0,

као услов за главне осовине.

Ту једначину можемо и овако написати:

=>], + све (Ј', — Ј).

Да би се графичким путем нашао произвољан мо-

менат / из датих главних /', пи Ј'у, ваља само наћи

конструкцију за тачке једне линије, којој је ово

полна једначина, јер ће дужина потега бити једнака

моменту дењивости, Та је конструкција проста.
5%



СТРАНА 96.

Из пресека О (ел. 2. главних осовина, опишимо са
полупречницим 40 = Јун ОВ = Ј', кругове, па
затим кроз О ону произвољну осовину под «, за коју
тражимо моменат лењивости, до пресека ЈГ са већим и

Мса мањим кругом, при чему смо узели да је Ј' > Ј'.
Ако из М повучемо упоредну са у-ском осовином, а, из
М упоредну с г-ном, па се оне секу у тачци /, и ову
тачку пројектујемо управно на осовину ОМ у тачци 5,
онда је О 8 моменат лењивости за повучену осовину ОМ.
Ово зато што је

мм], — Ју; МЕ = (Ј', — Ју) сов а, затим

Пуле УУ 00о = (ЈА ===
х

05 ОМ+ М8—] + езе (Ј,, — Ју) = Ј.

.Ј') соз" еф, дакле

На тај врло прост начин, налазимо произвољан мо-
менат, помоћу два главна задата, Линија ова, којој је
9) тачна једначина јесте шестог степена и пма једна-
чину у правоуголним координатама (2#" + у")= Ј'а-
+ Ј'у у". Занимљив је њен однос према елипси, којој
је 7', велика а ', мала полуосована.

4. Произвољан дентрифугалан моменат за две
управе осовине кроз тачку (О, дат је једначином

р = (Ј', — Ј'у) 5 а сов ф,

коју добијамо из једначиле 3) заменом 1, = 0), ако
Ј"и Ј"'у значе, као и напред, главне моменте лењивости.
Графично представљање ове једначине такође је просто.)

1) Линија, којој је торња једначина полна, позната је, а без
сумње и конструкција која следује. Међутим идеја, да се и цен-
триФувални моменат графички одређују, колико је мени познато,
нова је, и припада моме колеги Јес. Стефановићу инжењеру.

РЕГУЛИСАЊЕ ЂЕРДАПА

 

БРОЈ 9.

Опишпмо из тачке О, (сл. 3.) круг са полупречни-

ком О А = Ј', — Ју, па онда повуцимо две управне

осовине, за које тражимо центрифугални моменат, од
којих се она, што заклапа угао е према главној, којој

одговара већи моменат дењивости (овде ',) има сма-
тратп за осовину положних апсциса а она друга за 0с0-
вину положних ордипата, Ако ова друга сече круг у
тачци ЈМ, па М пројектујемо управно на у-ску осовину

у Р, а тачку Р опет управно на прву осовину (под «)

у МУ, онда је О ХМ центрифугадни моменат за осовине

ОМ и ОМ по вредности. Ово зато што је

ОР = ОМсова = (Ј', — Ју) сова; ОМ =

= ОР зт а = (Ј'—Ју) зтс соз е, дакле ОМ= Рр.

Тачку МУ можемо добити и на тај начин, да ОМ
продужимо на противну страну до пресека М' са кру-
том, па М“ пројектујемо управно на «-ну осовину у Р'.
Саставница Р Р" сече прву повучену осовину (под «е) у
тачци МУ“ тико да је ОН = р.

Из ове конструкције се на врло лак начин изводи,
колика, је вредност највећег центршфугалдног момента,
као п то, да осовине, којима тај моменат одговара, за-
клапају према главнима угле лу4.

5. Веома је важно и то, да прп конструкцији мо-
мента лењивости из два главна, добијамо узгреду
једну дужину, која је једнака моменту центриФугалном
за повучену осовину и на њу управну. Врло лако се
изводи из саме слике 2. да је Г 5 —(7"— Ј'у) зе
сов «, дакле је 1,5 центрифугални моменат. Фато нам
засебна конструкција центрифугалног момента није ш
потреба, пошто је добијамо одмах уз конструкцију мо-
мента лењивости. ПЕЊЕ

 

РЕГУДИСАЊЕЋЂЕРДАПА.
/ По штампаним актима „РПопап-Уегет-а«“, Саопштава Н. И. Стаменковић.

(Са сликама на листу ХУ., ХУГ. и ХУП.)

(ПРОДУЖЕЊЕ)

Решењем министарским, од 12./:4. Априла 18585.

године, одбачени су сви предлози за грађење засебног

канала кроз Ђердап, и препоручено је инжењеру Мајс-

бургеру да, са капетаном дунавског паробродског дру-
штва Алфонзом Динељиом, осигура и прокрчи пролаз за
лађе у оном правцу куда су до тада лађе пролазиле.

На основу извршене сондаже,. за време мале воде,
утврђени су правци за пролаз лађа, (види дист У. од

ове године). У тим правцима, предложили су Мајсбур-
гер и Динељи, да се прокрчи до 76 т широк и 1,901

пспод ниво мале воде дубок пролаз, за који ће требати

разбити до 200 та“ стене, са коштањем близу 810 000
динара.

| Да ли је по овом предлогу штогод урађено, не-

може се видети из акта, који су нам при руди. По свр-
шетку кримског рата, а у уговору такозваног парпскот
мира од 1856. године, као што је у почетку изложено,

проглашена је пловидба на Дунаву за слободну.
Тек после 15 година, 1871., пошто је уговором, од

1./18. Марта 1871. године, закљученим у Лондону, дато

право државама поред Дунава, да могу ради регули-
сања Ђердапа, наплаћивати бродарину, понова се поче,
у Бечу и Пешти, покретати мисао о регулисању Ђер-

дапа, Директор дунавског паробродског друштва, 2.  

Саззат, позва чувеног американског хидротехничара,
Мас Ађроте да прегледи Њердап и да своје мишљење
о регулисању ДА.

Алпине се одазвао позиву и у доста опширном
извештају од 9./15. Новембра 1871, изложио је своје
мишљење о том регулисању

Извештај свој поделио је Алшпне на три дела. У
првом износи податке о трговипи која Дунавом пролази,
као и о томе, какав се може очекивати саобраћај, кад
се канали просеку; у другом излаже карактер п распро-
стпрање препона пловидби за време мале воде, као и
какве и у ком обиму радове за регулисање треба пре-
дузети, а у трећем делу излаже поједине пројекте и
и коштање тих радова.

Алпини узима да је дужина Дунава до 2600 Ки;
област његова 790 000 Кла“, а број становништва на тој
области до 85 милпова. Даље, рачуна да годишње, на
област Дунава, пада 964 пип кише и да Дунавом отиче
у Црно Море до 5800 та" воде сваке секунде,

Дужину Дунава од 23800 Киш, која се као пловна |
сматра, дели на четпри дела и то почев од извора:

1. до Беча са 126000 Кот“ површине, 7036 009
становника и годишњом висином кише од 810 та;  
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2. до Пеште са површином од 192500 Кта,
10629 000 становника п 5898 ши годишњом висином
кише ;

8. до Оршаве са површином од 5894 000 Кли“, ста-
новншштвом од 26629 000 и висином кише од 940 ти;

4. до Сулине са површином од 790 000 Кта, и
становништвом од 85 200000.

да тим сравњује Дунав са реком Мисисипи и на-
лази ведике сличности између њих, Дунав је у Етропи
најдужа река, а Мисисипи у Америци, и једна п друга
река пресецају своје континанте по средини са таквим
падом, који је удесан за пловидбу и у горњим деловима,
а обе у свом току прелазе преко стеновитих катаракта.

Прелазећи на саобраћај, који се Дунавом врши,
израчунава, према пзвештајима дунавског паробродског
друштва, да годишње Ђердапом пролази до 40000 пут-
ника и до 90000 тони робе и то 80000 тони низ воду
и 10000 уз воду.

Кад не би било препона на Ђердапу, рачуна да би
још бар 20000 путника годишње више пролазило, п да
би се 100 000 тони робе више превозило; даље рачуна
да ће известан део, транспорта, који Бердапом сада не
пролази, већ, или иде одозго до Ђердапа и обратно, или
иде одоздо од ушћа Дунава до Ђердапа и обратно, по-
што се регулисање изврши, Ђердап прелазити, Исто
тако утицаће на увећавање саобраћаја преко Ђердала,
лакши и јефтинији пролаз Ђердапом; увођење саврше-
нијих справа за земљорадњну и индустрију, које су
свугди изазвале живљи саобраћај; као и отварање Су-
ецког Канала; јер ће сва трговина средње Европе, која
буде Суецом пролазила ићи Дунавом, Све ово учиниће
да ће, већ у прво доба, порастити саобраћај преко Ђер-
даша на 115 000 путника и 515000 тони робе годишње,
и из године у годину увећавати се

Од Донауверта до Линца, плове Дунавом паро-
броди од 80 до 100 тони; до Љеча од 100 до 150 тона;
до Пеште од 150 до 200 тона; до Оршаве или Турне
Северина од 200 до 250 тона; до Галца од 280 до 300
тона; до Сулине п Одесе од 400 до 500 тона.

Чим вода код Оршаве спадне на 1,90 ш, над ну-
лом, не могу веће лађе озго Ђердап пролазити, а при
води од 0,50 над нулом, не могу ни мањи пароброди ићи.

Кад би хтели Ђердап регулисати тако, да њиме

РЕГУЛИСАЊЕ ЂЕРДАПА

могу пролазити и велики пароброди, морало би се, осим|
радова на Ђердапу, чистити до Базјаша корито Дунава
од песка и шљунка и тај рад после сваке велике воде
понављати.

(С тога Алпине није мишљењада регудисање Бер-
дапа треба тако извршити, како ће и велики пароброди
са Дољњег Дунава, кроз Ђердап пролазити моћи, већ
је узео у обзир оне највеће лађе које псепред Ђердапа
плове ин поставио је за задатак да регулисање буде тако
извршено, како ће те лађе и при најмањој води моћи
Ђердап прелазити. Сем тога, узео је у обзир и ту по-
требу, да пароброди могу имати и већу ширину, како
би и веће товаре могли носити.

Прелазећи на само регулисање, Алпине предлаже,
да се кров Стенку начини канал за пролаз лађа при
малој води, у правцу означеном са — · — · у ситу-
ационом плану на листу ХХХГ од прошле године.

Сличан канал предлаже за Козљу и Дојке, као што
се види из ситуације на листу ХХХПТ, пр. год.

Регудисање на Излазу, Тасталији п Гребену, пред-
ложпо је да се изврши такође каналом у правцу означе-
ном у ситуационом плану на листу ХУ. са — · — · — ·
Да би канал имао и при малој води, довољну дубипу,
као и да би се пад подједнако распоредио не целој
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дужини и тиме смањила велика брзина, која на више
места постоји, пројектовао је Алпине, ниске камене
насип АБС РЕ КбљинНјЈкК.

Исто тако и за Јуц предложио је канал у правцу
означеном са — · — · — у ситуацпоном плану на листу
ХХХУ,. пр. год. с тим да се у продужењу тога канала
издуби корито за 0,30 т на дужини од 1600 т.

На послетњу регулисање самог Фердапа, између
Кашајне и Спша, предлаже такође просецањем капала
у правцу означеном на листу ХУТ. Ради лакше пловидбе
уз воду положио би се у каналима код Јуца и на Ђер-
дапу ланац, којим би лађе уз воду ишле.

Према предрачуну пмало би се разбити камена:
1. код Отенке 2800 та“ и то 952 1" на дубину од

1,20 та испод нуле оршавског водомера, а 1848., на ду-
бину 1,5 ша испод нуле;

2. код Козлеп Дојке 18 116 таз ин то 56 таз до ду-
бине у нивоу нуле оршавског водомера; 140 та до
дубине 0,30 та испод нуле; 924 3 до дубине 0,60
испод нуле; 1456 ш“ до дубине 0,90 т испод нуле;
3892 т до дубине 1,20 ш испод нуле пи 11648 т" до
дубине 1,50 шт испод нуле;

8. код Излаза, Тагталије п Гребена 88528 пп и то:

у нивоу нуде + 403 05506 +... 908 113
0,30 та испод нуле. «2... 700. ,

0,60, : Правна анти ови ари ен тања

0,90 ћ ' " Рава ЗА о и те 5 124 "

1,20 ЕЈ " у И РЕАН ]  тНие 9912 "

Јово се ПЕПИЈА пена Лоња 21012 ,

4. иззмеђу Гребена и Овињице 121 600 та";
5. код Јуца око 8000 та;
6. на Ђердапу 58 000 та и то:

у нивоу нуле · пије ата а пре паун аи | ДОО ШУ
0,30 та испод нуле • •· · · · • 1700
(рели у а Пе Гуо и и а ЕТНО
Пали ПА а АЛА 4 15 ИЕ 5
1,20 5 - а зној Лем за а + 20) 00) ТА

1,50 4 а 5 (етапама а пе а Н7- 29: 000. :

Односно самог рада предложио је Алпине овакав
распоред:

Пошто би бушење под водом преко 8 т дубтте,
веома тешко п скупо било, то треба за рад употребити
оно доба, када вода има мању дубину од 3 т, дакле
кад водомер код Оршаве показује мање од 1,5 шп над
нулом; јер ће дубпна до које се буши бити 15 т
пспод нуле

Према посматрањима, од 1888. до 1862, године,
само је за 20 дана било стање Дунава ниже од 0,60 т
над нулом, 1247 дана ниже од 1,5 т над нулом. Про-
сечно дакле преко године има 7 дана са стањем мањим
од 10,60 над нулом, а 52 дана са стањем мањим од
1, ш над нулом.

Према посматрањима од 1863. до 1870. године,
пак, излази да пма годишње 25 дана са стањем мањим
од 1,5 т над нулом,

Просечно дакле може се рачунати, да се разбијање
стена може вршити преко године за три месеца.

Да би се на самом Ђердапу разбијање за 100 дана
извршило било би потребно 800 извеџбаних мајстора,
200 извеџбаних и 800 до 500 обичних раденика, један
реморкер, 4 лађе за бушење, једна лађа са радионицом,
бараке и кујне за 1000 људи, 1000 челичних бургија,
1000 чекића, ленгера, ашова и т. д.
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Јасно је дакле, да једне сезоне није могуће такав
рад извршити.

То исто вреди и за Излаз до Свињице.

Све се мора руком вршити, јер се парна бургија,

не може корисно употребити.
Најбоље ће бшти ако се рад распореди на три

године и то:
Шрве године да се доврше радови код Бабакаја,

Степке, Козле, Дојке и Јуца, као и поједина бушења
од Гребена до Овињпше и на Ђердапу.

Друге године, да се доврше радови на Излазу и
горњим партијама мале и велике Тахталије, на Гребену
до Свињице, као и на Ђердапу.

Треће године, довршење свију заосталих радова.
(0 томе шта би овп радови коштали, Алпине не

спомиње нигде, у своме извештају.
У свима каналима узео је Алпшне као максималну

брзину од 8,00 та на секунду, а ширину од 60 по,

ПШрп свем том, што је Адпине, на основу резултата
постигнутих код америчких река, предсказивао знатно
увећавање саобраћаја на Дунаву, ако се регулисање

изврши, отишао је и његов пројект у архиву са свима,
ранијим.

Поводом поменутог закључка у лондонском уговору
од 1871. године, састала се 1878. и 1874. године наро-

чита комисија из изасланика аустро-угарске п турске
државе, са задатком да проучи питање о изради про-
јекта за регулисање Ђердаша

Аустрију заступао је у тој комисији, грађевински

саветник 7. Кашта, Угарску инжењер Г. Водоћ, Тур-
ску главни инжењер Моиде! Веџ и Усбу ефендија. Сем
тога, комисији је придодат читав штаб инжењера, ради
извршења потребних снимања за допуну раније прибав-
љевих података.

Пошто је комисија проучила све до тог доба изра-

ђене пројекте и средила материјал добивен новим сни-

мањем, приступила је излагању оних радова, који су
потребни за регулисање Дунава од Голупца до Сипа.

Турски изасланик Мугел Беј, први је поставио
питање:

„Какав је управо задатак комисије који она треба
да изврши, у смислу и према одредбама дотичног
уговора 2“ |

По његовом мишљењу, треба регулисање тако пзвр-
шити како ће се захтеви пловидбе и трговине задовољити,
а да при томе тарифа буде умерена, али и толика, да се
њоме могу исплатити трошкови учињени за извршење
тога регулисања. Према томе дакле, он ставља као

први услов, да извршење радова буде што јефтиније
јер ће само тако моћи тарифа бити ниска, дакле за тр-

товину н саобраћај корисна, а државе, које ће тај по-
сао извршити, неће имати никакав терет да сносе.

На основу овог захтева, прелази Мугел Беј на
технички део постављеног задатка, на одређиване по-
требне ширине, дубине и брзине, те да пловидба будо
у свако доба осигурана.

( погледом на сличне радове пзвршене у Европи
и Америци, комисија је на првим састанцима у Марту
1878. године, усвојила ширину од 60 ш као довољну

за сигуран пролаз лађа.
Што се тиче дубине, то је комисија у начелу ре-

шила да за сада нема разлога узети већу дубину од
9 јр, пошто и у горњем и у дољњем делу Дунава има
местимице мањих дубина.

Да би се ово питање дефинитивно решило, изнео
је Мугед Беј, колике су дубине, у сличним приликама,

РЕГУДИСАЊЕ ЂЕРДАПА |
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узимате за Рону и Гарону у Француској, као и за Охијо
пи Мисисипи у Америци п за Нил у Егшту.

Тако, на Рони било је места, где за време мале
воде није била већа дубина од 0,70 т, докле су. услед
велике брзине (од 2 до 4 т на секунду), лађе морале
имати јаке машипе, па према томе прпморане да у воду
газе 0,80 до 1,30 1. Сужавањем корита речног пак,
постигнута је дубина од 1,50 ш, на место 070 пи
при таквом стању плове уз воду пароброди од 400 коњ-
ских снага, са товаром од 800 до,л1 000. тона

На Гарони, пловидба је била отежана при дубини
од 0,80 та. Сужавањем постигнута је минимадна дубина
од от и при тој дубини пловидба се врши без
прекида,

На Мисисипи, да би се, за време мале воде, могла

вршити пловидба преко две катаракте, саграђен је про-
лаз за лађе од 62 та ширине и 1,20 ш дубине, при свем
том што је на тој реци веома велики саобраћај.

На Охију, у близини Гошвуе-а, налазе се ката-
ракте, које се пружају 5 Кш, са падом од 8 ш, тако,

ла је за време од 800 дана преко године пролаз тим

делом немотућ.
Како је пак извоз петролеума џ битиминезног угља,

из делова изнад тих катаркта знатан, то је пројектовано
да се катаракте обиђу каналом са уставом, у коме ће
минимална дубина бити 1,83 10.

На Нилу, пловидба је обустављана чим дубина

није већа од 0,80 та. По предлогу пак инжењера, који

су са тамошњим приликама познати, биће пловидба оси-

гурана, ако се свугди добије минимална дубуна од 11.
Прелазећи на Дунав, Мугед Беј износи, како према

исказима дунавских паробродеких друштава, при дубини
од 1,265 та испод нормалне воде (нула на водомеру ор-
шавском) још могу пароброди без икакве тешкоће пло-
вити; па једно с тога, а друго и с тога што између
Турне-Северина и Рушчука има више места где је ду-
бина при малој води једва 1,58 ш, предлаже Мугел Беј,

да већу дубину од 1,60 та не би требало узимати. Бр-

зину, која је на многим местима знатна и која погла-
вите сметње пловидби чини, мисли да је најбоље укло-

нити, каналима са уставом иди увођењем пловидбе лађа
по ланцу, као што је то на многим рекама у Европи
већ с коришћу примењено.

При свем том, што су му познате незгоде и мане
канала са уставама, Мугед Беј је мишљења, да ће се
таквим каналима постављен задатак најбоље и нај-
јефтиније решити, нарочито ако се такве димензије
узму, да могу у уставе стати лађе са шлеповима.

Изасланици аустро-угарски сложили су се са Му-
тел Бејом односно ширине од 60 та, међу тим су миш-
љења, да минимална дубина треба да буде бар 21,

као што су то и сви ранији пројектанти тражили.
Оволика дубина потребна је пре свега с тога, да

би пловидба могла што јефтинија бити, јер у колико
лађе дубље газе, у тодико и већи товар вући могу, а
за тим и с тога, што од Пеште на више Дунавом и уз
Саву, плове већ лађе, које газе 1,63 та, дакле треба
регулисање извршити тако, да ове лађе и Ђердап пре-
лазити могу. Плићаци, који се сниже Турне-Сељерина
налазе, могу се багеровањем уклонити.

Даље треба водити рачуна и о томе, да ће ув-
ћавање саобраћаја по свој прилици захтевати веће ду-
бине, но што се сада траже и да ће свако доцније дуб-
љење несразмерно скупље бити.

Спустили се сада дно канала на 2 1 испод нуле
на оршавском водомеру, то ће бити могуће да Ђердап
прелазе и лађе које 2,20 та дубоко газе.  



 

БРОЈ 8.

Остављајући на страну то што је Дунав испред
и сниже Ђердапа знатно већи но што су именоване
Франлуске реке и Охијо и што Дунавом и сада плове
веће лађе но на тим рекама, аустро-угарски изасланици
наводе знатан број канала и каналисаних река, са ду-
бином 1,80; 1,90; доо п 2,20 т. Тако ниже побројани
канали и реке имају дубину од 3,00 до 2,20 пп:

каналисана река Аа, на дужину од. · 29,3 Кт
канал од Агфев-а до Боиса · зе 247Лети
каналпсана Шелда · · • 1. Ми ОВИ а
канал РВедисатте с + + · . . 505,

„а од Сћатетв до Зепадте 85,
~ Ефатув плин Ма Рап ТЕ. а ан ин

|

аи ет а 43,0 :

побочни канал Гароне · • · · ·  . - 2166,
Канал Отоа у Е- ре ал етан ја те 240,3 ,
ПАЗИ ОИЕНЕЕН не а а а кота 06,3,
- МетиаРико бат. ен ва а а 25,0 “

каналисана река Лув. · · • · · · +. 58е ,„
% “ (ОтееН пењу а аи а 138,0 Ћ

. »„ Матје + + + + + + Бфа »

Исто тако, били су аустро-угарски изасланици п),0-
тивни каналима са уставом, радо уништења брзине која,
је на појединим местима ведика, као што је у опште
на свима до тада извршеним регулисаним деловима Ду-
нава, тај начин одбачен због многих његових незгода,

После дужег саветовања и узајамног обавештавања,
а са обзиром на препреке, које се и у Доњем Дунаву
налазе, и на лађе, које Дунавом плове, усвојена је
једногласно дубина 1,70 та испод нуле на оршавском
водомеру, као довољна, али с тим, да при пзради про-
Јекта као базис служи дубина од 2,00 та, па ако се према
предрачуну покаже, да ће се бродарином, која ће се
наплаћивати, моћи исплатити трошкови око извршења
тога пројекта, онда да се дубина од 2 т задржи, у
противном случају да се сведе на 1,70 т.

За израду пројекта постављен је овај програм:
1. будући пролаз за лађе да се постави у самом

кориту речном тако, да се нигде не додирне десна
обала;

2. правац новог канала изабрати тако, да у ко-
лико је могуће буде ван правца којим сада лађе про-
дазе, као и да се не морају прекидати ни рад ни пло-
видба и да трошкови не буду ведики;

8. ширина пролаза у дну да буде 60 т, а дубина
дна 2,00 тл испод нуде оршавског водомера;

4. да би се регулисао пад, правац и брзина, по-
ставиће се, где год је потребно пасипи, тако да их
вода не може преплавити;

5. питање о пловидби са ланцем, да се озбиљно
проучи;

6. за обичне паробродске возове, добар је п доса-
дањи начин пловидбе без ланца.

Прелазвећи на диспозипију пројекта, комисија је
продложила регулисање појединих делова на начин као
што се шв дотичних ситуација види.

Како од Молдаве до Отенке нема никаквих озбиљ-
них препона, нити је џкада пловидба на том месту,
услед мале дубине прекидана, комиспја прелази одма
на прву препреку, а то је Стенка.

Пошто на самој Стенки, на дужини од 1094 тп,
пад износи 0,391 т, или релативан пад 0,000357, то
нема ни велике брзине на том месту, с тога ће бити
потребно само да се у означеном правцу ископа, пролаз
у прописаној ширини и дубини. У сравњењу са трасом
Мак Алпине, предложена траса је правија и ван правца
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којим сада лађе пролазе, а пмаће мање п подесније раз-
бијање стене (види лист ХХХТ. од цр, год.),

Према приближном рачунању треба ће 7408 пт'
гранптне стене под водом разбити; рачунајући 111" по
60 дпнара, коштаће тај рад 444 480 динара. Ако се пак
узме дубпна од 1,70, треба ће разбити 2979 1а" стене,
тако да ће се трошак за извршење свести на 178 740 д.

Пројектован правац пролаза преко друге препреке
Козле п Дојке, означен је у ситуацији на листу ХХХИ.
од пр. године. Како је пад при малом стању воде
0,00093, то ни овди није комисија нашла за потребно,
да предузимље нарочита срества за смањење брзине,
тим пре што би, ако би се то желело, пролаз испао
много дужи и већу би масу стене требало вадити, као
што се то види из трасе обележене са · + · · •· · у
ситуапионом плану на листу ХХХПТ, пр, год.

да извршење овог пролаза треба разбити 31916,14
та кварцитне стене, са сумом од 1914968,04 дин. Ако
се узме дубпна од 1,70 т, то ће се смањити маса
стене на 19 670,01 га“, а сума коштања на, 1 180 200,60
динара.

У колико је лакше било повући трасе кроз прве
две препреке, у толико је теже било решити се на који
начин да се пзбегну препреке које почињу од Излаза
и Татталије пи пружају се поред Гребена до СОвпњице,
у тако малом размаку, да није могуће извршити регу-
лисање једне, а да се не води рачун и о осталпма,
(6 тога је комисија детаљно проучила све могуће ком-
бинације за решење овога задатка.

У почетку је било овладало мишљење, да се од
врха Гребена, у правцу ка Милановцу, подигне пара-
лелно левој обали, а за 500 та удаљен од исте, насип
кога вода неће моћи преплавити, тако да се исти испод
Свињице споји са десном обалом.

Да би дознали колики ће, услед тога, наступити
успор воде, снимљено је више попречних профила и из
профила 1. и 11., сниже Гребена (види сптуацију лист
ХХХУГ. пр. год. п попреч. пр. лист ХУП. —), пзрачу-
нади количину воде. Редукцијом на ниво најмање воде,
нађена је количина воде од 1680 11“ на секунду. дакле
око 100 та“ више но што је Вашархељи нашао. ;

да израчунавање количине воде употребљен је
образац Базенов:

фу === јр

А

с том изменом што је у место просте вредности за са-
чинпоца А узета двогуба вредност 2 А = 0,000846, јер
је комисија нашла да та вредност одговара приликама,
на Дунаву, :

Само израчунавање успора вршено је пробирањем.
Прво је претпостављен известан успор и, пошто је по-
вршина профпла била позната, израчунато 7, а за тим
количина воде. Ако добивена количина одговара оној
која је мерењем нађена, онда је узета висина успора
сматрана као одговарајућа висина, кад се насипи буду
подигли. У противном случају, пробирање се, узимањем
равне висипе успора, продужи дотле, докле не добију
вредности које потпуно одговарају, мерењем нађеној
количини.

На тај начин нађено је, да ће висина успора у
у првфилу П, изнети, пошто се насипи подигну, 0,44 п,
а код профила [., 0,537 пл.

Из уздужног профила Излав — Тахтадија — Гре-
бен — Милановац, на листу ХУП., види се висина,
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успора на појединим местима, према нивоу воде при
најмањем стању Дунава. Коте висина односе се на ниво
јадранског мора

Круна насппа пројектована је за 6,5 т над нај-
нлжом водом, пошто је највећа вода, према казивању
рпбара, пзносила једва 5,70 та над најнижом. Насип сам
да се гради од земље и шљунка, с тим да се страна
Дунаву окренута оспгура набацаним каменом у дебљини
од 0,63 го, а круна да се за 0,3' т висине калдрмише.

Шприна круне 8,00 та; нагиб страна 1: 1,5. Пут за ву-
чење лађа остављен је левом обалом. Као темељ насипу
служиће насип од великог камења, са шприном круне
од 2 т и нагибом страна, 1: 1. Висина тог темеља из-
носила би између профила 18 п 20, 1,26 то над успо-
реним нивоом мале воде, а одатле до краја, падизао би
се темељ над нивоом неуспорене мале воде.

Извршење овог насипа коштало би 8 704342,38
динара,

Услед овако знатне суме, комисија је покушала,
да ли се неће постићи каква уштеда, ако се корито још
више сузим то насипом, који ће ићи ближе левој обали
и који ће за време велике воде бптп под водом.

Како је код профила Љ 31. најмања вода од
0,ђо та, то треба корито тако сузити, да висина успора
на том месту изнесе 1,50 т, те да се добије дубина,
од 2 тл. Том успору одговара шприна 850 та; дакле на
толико се мора насип приближити левој обали. Сем тога
да би се тај успор достигао мора дужина тога насипа
изнети 1520 т.

Извршење овог пројекта, коштало би, са калдрми-
саном круном насипа, 2506 882,48 динара, а са зиданом
(засведеном) круном 8167 239,17 динара.

Ни са овом сумом комисија није бпла задовољна;
па једно с тога, а друго и с тога што грађење насипа,
који ће за време велике воде бпти под водом, има сво-
јих незгода, проучавала је комисија предлог да се ле-
вом обалом начини канал, који ће од Дунава бити од-
војен насипом изнад највеће воде.

Дужина тог насипа била би 1300 т. Гелативан
пад у каналу при мадој води 0,00101. Канал би се мо-
рао између тачке 18. и 32., па дужини од 24781, кроз
стену копали.

Извршење овог предлога коштало би, за дубину
од 2 т, 2685378,91: динара, а за дубину од 1,70 1,
2829 976,68 динара.

Са техничког гледишта најрационалнији је први
предлог, са насипам од Гребена ка Мплановцу. Са
практичког и економског гледишта пак, бољи је по-
следњи предлог.

·То'је за део од Гребена до Милановца,

да први пак део, од Излаза до Гребена, комисија
је израдила такође два пројекта. По првом имао бисе,
слично пројекту Мак Алпине, у правцу којим сада лађе
пролазе, издубити сигуран пролаз ограђен насппима,
преко којих ће велика вода прелазити. Према предра'
чуну требало би за тај пролав разбити до 66921 пе
стене, што би коштало 4015 28840 динара.

Како је тај пројект скуп, а међу тим би насиш
за време велике воде били више од сметње него од
користи, то је комисија израдила други пројект, по коме
би се у близини леве обале имао начинити 1! 800 т ду-
гачак канал, који ће од Дунава бити насипом одвојен
(в. сптуацију лист ХХХТУ. пр, год.).

Извршење овог пројекта, са дубином од 2 1 ко-
шталдо -би 1560 337,7! динара, а са дубпном од 1,7 т,
1522 178,95 динара, дакле овај последњи пројакат је,

РЕГУЛИСАЊЕ ЂЕРДАПА

  

БРОЈ 8.

по мишљењу комисије и са економског п са техничког

гледишта бољи. .
Прелазећи на Јун, комисија најпре излаже, како

је па дужини од 740 т, на том делу Дунава, релати-

ван пад доста знатан = = = 0,002 3!, а мести-

мице п већи, као н. пр. између профила 7" и 8" (види

уздужни профил, „лист ХУП.), износи на дужини од

110 пт, 0,767 т или релативни пад = 0,00697. :

Поновним мерењима, комисија се уверила да тај

пад постоји само у близини обала услед тога, што је

поред обала на тим местима дно више но што је у дољ-

ним деловима, што се у средини корита не опажа. Уз-

дужан профил пак, који је на листу ХУП. нацртан, из-

рађен је на основу снимања поред обале.

Комисија је предложила да се и на том делу

Дунава просто пздуби канал за пролаз лађа. с

За то ће требати да се разбије до 20710 та стене,

што се може извршити или преко зиме, или преко лета,

кад због мале воде пловидба престане.

Правац канала је исти који је и од Алпинве пред-

ложен. Извршење коштало би 124261920 динара за

дубину од 2 т, а 561611,40 динара ва дубину од 1,70 11.

За регулисање самог Ђердапа, између Кашајне и

Сипа, комисија је најпре мислила да препреке обиђе ка-

надом поред леве обале, али како је том страном на

чињен друм и железница, то је апсолутно немогуће још

и канал туда градити. СО тога је, комисија нашла као

много практичније, канал са насипима градити десном

обалом, где има више простора и где би се, нарочито

економска и за пловидбу удесна траса могла повући

просецањем спрудова пешчаних, који се од осаде у

Дунав пружају. Али, као што се у извештају наглашава,

важни интереси захтевали су да се српска обала не до-

дирује. (С тога је комисија предложила правац канала

означен у ситуацноном плану на листу ХМ, који са

кривином од 1795 т пречника скреће обали. Десни

насип, којим би ишао пут за вучење лађа, спајао би се

са десном обалом мостом од 10 т распона. Да се не

би вода из потока сливала у канал, продужен је десни

насип на више до близу профила % 3.

Капал би био дугачак 2070 ш, са укупним падом

од 4,563 та или релативним падом од 0,00220% 11.

Брзина је п овди израчунавата по обрасцу од Ба-

зена, али сачинилад 4 није узимат двогуб. |

За 60 та ширине и 2 па дубине, добија се оква-

шени обим = 67,21 та, а површина 126 па“, дакле у

= 1,87; томе одговарајућа вредност за, А. је 0,000467.

Редативан пад у горњем делу канала је: Ј = 0,00249,

дакле биће

р-== ју“ == 8,155 т,
А

Кад би се узело А двогубо, онде би та брзина

одговарала брзини, која је мерењем на површини воде

добивена код тачке Љ 12., т. Ј. бидо би “== 2,23 т.

Према томе је комисија узела, да ће, у будућем

каналу, брзина при малој води бити између 2,23 до

дађђ т за секунду. При ведикој води пак, на основу

података од Вашархељија, изнела би брзина 4,01 пп,

кад се за А. узме проста вредност 0,000546, која одго-

440,26 _ 638

Вале
двогуба вредност за А, онда у==2,8% та,

вара вредности за Ко = А кад се узме  
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Дакле, за време мале воде може да варира коли-
чина воде која каналом пролази између 126 Х 2ев =
=288 ше п 126 Х 8,155 == 898 15; а за време велпке|
воде између:

44796 Ж 2,84 1270 то3 н

44796 Ж 4,01 1794 та“.

Да вода не би насип подлокала, предложен је темељ
од ведиког камења, који ће изилдазити за |,бт над нај-
мањом водом и имати у круни ширину од 2,00 т, На
плитким местима нагпб страна је 1:1, а на дубоким,
испод Преграде, 1: 1,5, Сам насип ће се градити из
смесе песка, иловаче и шљунка. Обе стране левог на-
сипа и унутарња страна десног, обложиће се за 0,63 т
дебелим слојем ломљеног камена, а спољна страна дес-
ног насипа са 0,48 т дебелом облогом. Круна насипа
извешће се за 0,63 т над највећом водом. Ширина
десног насипа је 6 т, а левог 3 та, Озго ће се калдр-
мисатп 0,3: ш дебелим слојем калдрме. На десном
насппу са унутарње стране, поставиће се дрвена ограда.

Према предрачуну коштало би: извршење насипа
по правој линији 4548 087,98 динара; извршење насипа

ТРОШЕЊЕ ЦИНА

 са преломима 8 956986,66 динара.
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Ако се смањи дубина на 1,70, у првом случају
коштало би 4398 27169 динара, у другом случају Кош-
тало би 8802 221,07 дивара. Даље би било питање, да
ли ће бити потребно или корисно, ако се насип про-
дужи п даље од тачке ~ 89.

С обзиром на то што је комисија мишљења, даће
поред извршења поменутих предлога за регулисање,
неопходно потребно бити да се пловидба врши са лан-
цем, одговорила је комисија на горње питање, да про-
дужење неће бити потребно.

На послетку, комисија је испитала и прилике на
тако званом мадом Ђердапу, који се за 1300 т снпже
великог налази, па је нашла да на том месту пије по-
требно никакве радове предузимати.

Џрема сумама коштања, изложеним у извештају,
изплази да би регулисање од Голупца до Сипа коштало:

за дубину од 2у округлој суми 18000 000
дпнара, а

за дубину од 1,70 та 10600000 динара. У ове
суме рачунато је више од 1 милион динара за не пред-
виђене издатке.

(ПРОДУЖИЋЕ ОБ)

о оШрИи 5 А.
По својој натрађеној расправи израдио М. Ј. Валента, инжењер.

Са сликама у тексту и на листу ХУПТ.

(ОВРШЕТАК)

(0 трајању челичних шина немамо још тачних по-
датака, јер оно зависи од трошења, дакле од свију већ
поређаних узрока, а нарочито од облика главе, од доз-
вољене висине или површине трошења и од употреб-
љеног материјала. Тек је тријестак година прошло од
употребе бесемерове шине, дакле време — од којега
решење овог питања баш и зависи — јо! је сувише кратко.

Трошење се — као што већ знамо — састоји у
правилном смањивању висине шине, даје се дакле лако
одредити простим мерењем, само ако је познат транс-
портовани бруто-терет. Ово се мерење може да врши
врло простим справама, чији је главни део микрометар-
ски завртањ. Но има и сложенијих справа од којих
ћемо овде неке описати.

На листу ХУШПЛ. сд. 1. надртану справу констру-
исао је познати железничар Полицер; она се састоји
из главног (месинганог или челичног) дела, А В (О, чији
са горњи део А окреће око осовине с. Део А служи
за пријем и вођење мераћих шшчица (Мез5-ибе) од
којих је једна у сл. 2. изложена у изгледу и пресеку.

Шипчице су израђене од еластичне, савијене че-
личне опруге М М, која на својој широј страни поси
тачну милиметарску поделу, све нуле поделе долазе у
(одкошену) ивицу ЈЕ КЕ. Трошења се читају на подели
изнад нуде као +, а деформације као —.

Положај шипчица радијалан је наспрам разних
кривина нормалног профила и тим се тачпо обележава
облик трошењем пропзведене кривине, Мерење бива
овако: прво се део А поврати, онда се цела справа
утврди на шинп тако, да ивица #% потпуно прилегне
уз шину, шраФ Г се добро притегне и део А спусти.
Шипчице се сада пратисну уз шину и чита се на
поделама. -

(Са овом справом могу се извршити многа мерења
узастопце, и одмах се преносе, само ако се узму правци
шипчица као константни и као вектори дотичних кри-  вина профила, као што је у сл. (а текста, означено.

Вредности, очитане на поделама, преносе се на њима

одговарајуће векторе и тако се добија тачна слика сук-
цесивних линија трошења, из којпх је лако изнаћи и
површину средњег (просечног) трошења.

Полицерова справа употребљива је са малим из-
менама и за одредбу трошења шина спметричког про-
фФида за шине у гвозденом горњем строју.

 

Сад. 8. и 4. на л. ХУП! представља справу за ме-
рење трошења, коју је први описао Ф. БишоФ, директор
железнице царпце Јелисавете (К. Е, Ваћп). Она се са-
стоји из постоља МОМ, које ради чвршће утврде под-
хвата под ногу шине, која се под нормалним околно-
стима не деФормише, може дакле да се сматра као основица.

Завртањ ЈЕ служи за утврду, а прпбдижно цент-
рирање на средину шине врши се завртњем ГР, који
има поделу са конусом, који дозвољава центрирање за

6
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разне величине ноге. Тачно центрпрање нема особите

вредности, јер нема уплива на резултате читања; важно
је само, да се справа при сваком пдућем читању доведе
увек у један псти положај па шини, а зато је нужном

довољно да се увек бележи читање на подели завртња Ј).
На горњем делу постоља налази се градуисани

лук ВВ, који носи покретни шиљак 4, подељен тачно

у мидиметре са податком од 0,: шт. Шиљак се креће

по дјку В, а помоћу шарнира п малог лука С, заузима

свакад положај нормалан на горњу површину главе.

На тај се начин може свуд по тој површини посмат-

рати и читати.
Ова је справа боља од Подицерове из више раз-

лога: читања су много тачнија, утврда за шину много

потпунија, овде се може са много већом сигурношћу

тврдити, да разлика између два у равна времена а ва

једном истом месту извршена читања допста представља,

величину трошења, најзад — читање може да се из-
врши на сваком месту главе. Ова справа, као п све њој

подобне, дају само сравнење пзмеђу двају разних чи-

тања, и зато се она перподички извршавају увек на

једним истим местима колосека. На већем луку Вина

мањем ( има сем поделе, која пде кроз цео лук, још

10 нарочито обележених тачака, које одговарају кон

струкцији горње површине главе, п на којима се обично

мери. Окров пролавећа подела служи за одредбу произ-

вољних међутачака.
Осим овде описаних справа има их још читав низ

служећих истом циљу а оснивајућих се на истом прин-

цилу. Да споменемо овде још само апарат Бригесманов,

који непосредно графијски представља трошење. Кон-

струкција и употреба његова оснивају се на том прин-

ципу, да крајње тачке једне ираве, која се креће у

правцу центром двају кругова истог полупречрика, који

се опет један по обиму другог крећу, опшсују подударне

фигуре; ако је дужина те справе равна пречницима оба

крута, .
“ Крузи су на овој справи замењени овубеним точ-

ковима, а крајње тачке праве писаљкама, од којих једна

клизи по обиму главе шине, а друга описује (на пло-

чици цинка) когруентну првој.") Е
Видели смо, да је код пакетираних шина било

више узрока неправилном трошењу, уништењу шина, и

да су сви лежали у начину израде. Овога код челичних

шина нема. Најчешће се. дешава да се челична шина

мора пре времена изменити због- прелома.
__У 1874. године лежало јеу разним пругама прус-

ских железница свега 13898 982 комада шина од бесе-

меровог челика, од њих је измењено због прелома свега

9.920 комада, дакле 0,219, Слични су податци и са

Келн-Минденске пруге, где је било свега 0,298", иЗ-

мене због прелома,
| Ако потражимо узрок овом доста знатном губитку,

наћи ћемо га у хемијском саставу употребљеног мате-

ријала. Гвожђе и челик имају увек примеса од којих

поглавито шест,-а на име: угљепик, Фосфор, силиција,

манган, сумпор и бакар знатно уплившшу на квалитет,

пама се они појављивали и у врло незнатним количинама.

Сумпор п бакар чине челик кртим“) — он се при ва-

љању дроби и ломи, — али не упливише даље на ја

чину, па зато се материјал на садржину ових елемената

" не испитује, сами се произвођачи већ брину, да их не

" буде сувише.

   

  

1) Опис детаљни види: Отрап го 4. Котфаоћтћ 4. Езвел-

раћилуезепв тод. 1884. стр. 161.
2) Шрелом има, црвенкасту боју, зато се овакав челик на-

зива гобртисћја.

ТРОШЕЊЕ ШИНА
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Доказано је, да Фосфор и силиција дају челику

већу тврдоћу п кртост, а не дају му никаково друго,

боље својство, док му угљеник и манган поред тврдоће

и кртости дају већу јачину (Кезпокец).

Шина не сме бити тако тврда и крта да се под

ударцима возова ломи, вити тако мека да се сувише

троши, треба дакле одредити толдшку садржину четири

последње набројана елемента, који ће испунити све

услове. Врло тачни и многобројни покушаји чињени на

северо- америчкој пенсилванској железници дали су ове

резултате:
шиве са више од (127, Измрвљене су или по-

ломљене у колосеку;
исте су појаве наступале и кад је било више од

0,39, угљеника;
средња садржина мангана код издржљивих шина

била је 0,369, а код осталих 0,521; силиције

0,044, односно 0,047.
Отуд су изведени ови принциш:
1. много Фосфора шкоди јачини шина;

9, сплиције треба да буде у челику само толико,

колико да се испуне најнужнији захтеви начина Фа-

брикације.
3, повољан проценат угљеника лежи мећу грани-

цама 0,25 и 0,20%,, мангана између 0,30 п 0,40.

4. збир састојака, који увећавају тврдоћу (Нагје-

ђудаег), редукован на јединице фосфора, не треба да

буде већи од 82 а маљи. од 25.

Према томе дада би се извести за челик ова ком-

бинапија :
фосфора не више од 0,10%;

сплиције не више од 0,04;

угљеника најбоље 0.30%;
мангана, најбоље 0,85%.
Јачина шина не расте са растењем тврдоће, што

доказује овај опит: пенсилванска железница повисила

је привремено проценат угљеника за све шине од 0,50

до О,5о на О,ао до Оољ, и тада се локазало, да се

шине са већим процентом угљеника много више троше.

Слични резултати добивени су п на северо-за-

падној железници енглеској (Х. УУ. ВаПуау). Испитано

је 7 шина, које су обележене са бројевима 9, 17,18,

21, 22, 28 и 24.
Шине бр. 17. и 28. лежале су једна до друге,

прва је пмала 85 а друга 80 Фосфорних јединица примеса,

прва је за У“ (1,52 шп) снижена прелазом терета од

5 251000, а друга за исту величину теретом од 8402000

бруто-тони. Шпна бр. 28. пмала је 47, а бр. 24 само

95 фФосфорних јединица, прва је издржала 15581000

а друга 81061000 тони терета на "ле" (152 пп)

трошења.

Просечно су прве четир меке шине дејством од

15 567 000, а тврде дејством од 10055 000 бруто-тони,

снижене за 1,52 ши, на 1 ппа трошења долазио је у

првом случају терет од 10414482 а другом 6 619 746

бруто тони.
Хемијски састав шине бр. 2%, која је ванредно

велик терет издржала, био је:
угљеника РА И си САОНА ОМ НЕ И) 0,270%

ФОСФОраН | 5 6 пе а ес е ЧР а је 0,100 8

силиције · · · · · · • • · • • • 0,020,

мангана + + + + + + • • + • • + + 0,160,
бумтоа и 5 а а 0,050,

бакра · • Ма 5 а ишле а ен (00257

гвожђа ВИ и аб И и а 99,475,

Питање о хемијској садржини челика и његовом

ступњу тврдоће још није тачно решено. — Осим поме- 
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нуте две чињенице од уплива на прелом шине јесте још |

и начин израде рупа за шрафове подвезица п зарезе у
које улазе јексери за утврду шина у праг. Ове су рупе
и зарези пређе избијани (сезбап2ћ), али се показало, да
се око тако израђених рупа образују фине пукотине
(Нааггаве) које јачину материјала слабе и бивају повод
прелому. У најновије врсме граде се рупе бушењем, а
зарези се изостављају. И при исправљању шина (Сегад-
мећ(еп), које бива по свршеном процесу ваљања, појав-
љују се повреде, које могу бити узрок прелому, зато
се овде не смеју употребити никакве справе, које би

могле извршити веће концентрисање притиска на поје-
дина места шине.

Најзад и при товарењу или истоваривању шина
могу да се десе повреде бацањем, јачим ударима, и
т, д. Зато и овај посао ваља извршавати са довољном
пажњом,

Да завршимо са овим први део наше расправе.
У другоме делу показаћемо како и у колико се могу до
сада наведени податци употребити при конерукцији и
израчупавању неког новог профила шине.

М. Ј. Валента.

 

ПРИЛОГ ЗА ИЗРАЧУНАВАЊЕ, ПОЗАДИ ОТЕПЕНАСТИХ, ПОТПОРНИХ ЗИДОВА.

(Да сликама на листу ХЛХ.)

Инжењер СТашзет из Осезип-а, саопштава, у 1. св.
„Стосетецтг“-а од тек, године, овај начин за одређи-
вање пресека потпорних зидова:

Код потпорних зидова, са вертикалном површином
с преда, а косом или степенастом површином по зади,
наступа, ако чврстину малтера занемаримо, најнеповољ-
нији однос, између момента нападних сила (притиска
земље) пи момента отпорних сила (тежине зида п терета
озго), за оне саставе у зиду, који су, као аб нпа'
(ел, 1.), нагнути од унутарње ка спољној површинл зида.

Да би добили потребне димензије за зид, морамо
дакле, при израчунавању истих почети од таквих косих
пресека или места као места, у којима ће зид најпре
п„епући (Вгасћсеп).

Предпоставимо ли за време, да материјал можемо
изложити безконачно јаком напрезању, то, да би добили
облик попречног пресека потпорног зида, који ће на
сваком месту бити подједнако сигуран, треба да је ис-
пуњен овај услов:

За сваки пресек зида мора тежина зида изнад тог
пресека, заједно са оптерећењем самога зпда, бпти у
равнотежи са притиском земље, која том делу зида
одговара,

Овај ће услов бити испуњен, ако резултанта ЈГ при-
тиска, пролази кров предњу ивицу Ф, дотичног пресека,
иди, што па једно изилази, да је сума момената, у од-
носу на ф, равна нули.

6 погледом на сл. 2., може се овај услов матема-
тички представити једначином овог облика:

 

652 о
ке Па = РИ4Е 5“ у +

З3 ас «5 ;

ПРЕ АЕ ААИРЕ ОГОРВЕ
Џретпостављено је пак, да је зид позади ограни-

чен по правој линији и да је дужина зида 1 т. Она
прва претпоставка, у осталом потребна је само онда,
ако се не узме да је специфична тежина зида једнака
специфичној тежини земље, која је на зиду.

у, значи тежину 113 вемље, у, тежину 1 11" зида.
« п 6 су сачиниоци, први, «, зависан од природног
угда нагиба земље или масе иза зида, а други 6, за-
виси од начина везе појединих каменова у зиду (5Бет-
уетђала).

Једначину 1. можемо написати и у овом облику:

ану 1
Да ПИ аи ом ај 22 ДВА ИЛ = |

пета | Ил
2 а

== (6 ПРАВЕ  раалебт а

а в та
 

или ако ставимо :

2 7 1 7 га у :
а ==; бе —- =: — =- = <
8 7 2 в 7» в %

биће:

8, · · •·  » у у'бае—“"уса— ф==0"0

Да би ради решења ове једначине, уклонили члан
другог степена, ставимо : :

 

ба
ии онда биће:

ЕиЕта || =

или у опште:

З 26.) + +. «+ • . 2" -- реге + а = 0.

Од три корена ове једначине, може се једино упо-
требити овај:

и »= ју» зфа (609 — г),

а г одрећује се из услова да је:

8 а 7 Е === + = пе: ју

У 4

Да видимо сада примену ових образаца.
Узмимо да имамо;

1., Потпоран зид иза кога је насута сува глино-

вита земља или земља за насице у опште

Ако је површина терена хоризонтална, а угао на-

гиба земље да је == 87", то ће бити хоризопталан при-

тисак земље на 1 ш дужине:

иира и

Па та

где је Љ висина зида.

Овди је дакле сачинилац

== 1 = (1255

6“
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Претпостављајући дигле немачких димензија (Сл.
8.), добија се ова вредност за сачинилца

 

7,8 ин ЈЕ
1 ,

за цигле пак, код нас уобичајене, (30 ст дужине, 7,5
дебеле) добија се

7,5 |

РБ о

Узмимо даље да је тежпна земље равна тежпни
зида, дакле да је у, == 7, = 1600 Ка, то ће бити:

1 1
а МЕТ

а у 1
ђ == —-— = — == 5,10;

В 72 +“ в

с=6а = == (0,75 И
7:

га 7
а == —. = = (0,45
8

Даље биће, за 8 = :

З

рев= (а 5 + :) 2 О ет

> Ф
д4 = |=т50: + > – ај и == 81 28 Пи:

Према томе биће:

20:04 — 0,96352
4 у“

5 8 2 ==

и одатле

4 8 г = 74% 28' 33",
ИЛИ

г = 24''49 81".

Из једначине 7., следује:

10, + +. « == ју4уз| 60— • | ==—=02Пана

и на послетку из једначине 4., следује:

ф
11,. + +. +... у == — о= ам #== и 2.

да 8 == 1, или Ж == 2, биће:

Тр се 0:00 4И О Ени) пиву а Орке 06055  

ПО ТОИВ аи = АО0

2 д.2 == 0,973; 9 2 == 76" 20;

г = 25% 26' 40".

2., Иза потпорног зида насута је влажна глиновита,
земља. Нека је природан угао нагиба влажне глине,
ф = 20% и томе углу одговарајући хоризонталан при-.
тисак земље:

= = лиће дакле је == [у == 0,95.

Даље,нека је у, = 2 000 Ка ; у, = 1 600, то ће бити:

 

= == 1,95 и према томе биће као решење једначине
2

2 За == ПА -
,

АРЕНИ 2 урне (Опвбв вас пре А

8, Иза зида налази се вода.
Притисак воде

дакле сачинилац « == 0,50; даље, пошто је у = 1000 Ка,
а 7, = 1600 Ке, биће:

47.
2

== 0,695,

према томе добиће се

18. · • • . у; = 0,7:0 Ф == из %

Као што се види у сва стри случаја добија се
сасвим прост линеал однос између г иу.

Ну, на овај начин нађено ограничење, позадне по-
вршине зида, по правој линији, не важи за целу висину
зида, већ само до извесне тачке " (ел. 4.), т. ј. до пре-
сека са линијом от, која је из крајне тачке 6, предње
површине зида, повучена по нагибу 75:05 = В =
= 1: 1,8, дакле према начину ређања цигле у зиду.

Дебљина зида пак код " биће за случај 1.,

у, == 0,296 ћ;

за случа 2.,

у, == Олазо ћи

за случај 8.,

фу == 0,515 Ћ,

У делу зида испод ", прелази право ограничење
позадне површине у лучно, по Шведљеровом начину од-
ређено, јер све пукотине (Вгисћпсе) у том делу зида,
пду ка спољној ивици подножја о, Као што је то, код
израчунавања по Шведлеру, у опште узето, па дакле
и за горњи део зида.

Овоме одговарајући услов таИвеЦРЕЈ предетав-
љен је у опште једначином (ел, 5

14, · у =» и [49 — пијењендзћ— 8

42 '
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из које добијамо да је за

а == 0,866

==0,59 ћ 14 [44 | у“.
а 7;

“лАко сад за Ра ставимо за, случај 1., и 2, нађене
2 К

вредности, а тако исто и одговарајуће углове нагиба,
ф, то ће бити за први случај

Уах

бари а

Па кеј

Му уах == 0,296

Из ллах _ 0,463 ћ,

према томе како је кад иза зида насута, сува или
влажна земља.

Вредност за уља. У једначини 17. не одговара
Фактичној вредности, јер није вођен рачун о разлици
између специФичне тежине зида и специфичне тежине
влажне земље, која је на зиду. Али незнатно одступање,
које услед тога долази, може се у толико пре занема-
рити, што се на овај начин добија у неколико дебљи зид.

Код зидова пак, који су притуску воде изложени
мора се водити рачун и о тој разлици тежина.

да тај случај (3..), одговарајући услов за равно-
тежу, представљен је овом једначином (сл. 6.):

Ри2 7,ау.у — 0,375 12 у. 0,423 ћ==0.
2

Према овоме, за трећи случај биће:

184 + 6 + « «о... «

«+

мана, == 0,538 Ћ.

Конструјисање или цртање теоријским путем доби-
веног облика зида врши се на овај начин:

1., За суву глиновиту земљу иза зида (ел. 7.).
о ф нека је висина зида == ћ; из горње тачке д,

пренесе се висина дар == 0,836 Љ, из р пренесе се деб-  

љина р"“ = 0,296 ћ, па за тим састави " са фи из "
спусти вертикала т 5.

2. За влажну гдиновиту земљу иза зида (сл. 8.).
Из да пренесе се висина дар == 0,761 Љи пз р ду-

жина рт == блазо Љ; за тим од 4 до #, препесе (4: =
= 0,866 Љ и од # до ц, #и == Ова Љ, па за тим пз
и вертикална до 8.

д., За зид изложен притиску воде (сл. 9.), пренесе
се од д4 до р висина др = 0,714 ћ и из р, дужина
рт == 0,514 ћ, за тим од а до #, висина 4! == зе ђ
и од # до и дужина фи = 0,534 Љ, па за тим из и
вертикална до 8.

Да би пак добили потпун облик попречног пресека,
зида, треба исти појачати са спољне етране толико, да
притисак на ивици спољној, не пређе дозвољену меру.

: Ово појачање, ако означимо са 6, добија се из
једначине

ЈУ -— а Миу 7, ћ

__8ВЕ—бу,ћ'

где је У нормалан притисак на подножје А В (види
слику 10.), а # дозвољени специфичан притисак (за. 111
зида од ломљеног камена #» == 50 6п; зида од цигала
у обичном малтеру / = 70 (п, а у малтеру од цемента,
Ја 100)

Облик позадне површине треба, сем тога, прила-
годити практичним захтевима.

У слици 10. представљен је теоријски облик по-
пречног профила зида, од 10 1висине, иза кога се
глиновито земљиште налали, какав се добија по Швед-
леровом начину, као и облик који се по овди изложе-
ном начину добија.

Као што се из те скице види, може се овим начи-
ном, нарочито код дугачких зидова, постићи доста
велика уштеда у материјалу.

От.

 

ЖЕЛЕЗНИЦА НА ПЛАНИНУ ЈЈОМСЕВАЏ, У ШВАЈЦАРСКОЈ.

После извршених железница на планини Риги и
Пилатус, ево“ већ озбиљних предлога да се железница
спроведе и на једну, вазда снегом и ледом покривену
планину Швајцарске.

Јипдргац се налази на граници кантона бернског
и валиса, а има висину од 4167 ш над морем.

Пошто је 1888. год. довршена железница уз пла-
нину Пилатус, поникла је мисао да се и уз стрмену
Јунгфрау железница сагради.

Инжењери Туаштоецет из Луцерна и Кофи из
Цириха, већ су 1889. године, независно један од дру-
гог, изашли са пројектом да се за ЈунгФрао сагради
железница са ужетом; а инжењерски пуковник Љосћер,|
који је и жедезницу на Џилатусу саградио, предложио
је, с обзиром на што брже и што сигурније вожење
путника, да се као мотор за железницу употреби збивен
ваздух.

Од Лаутербруна, тде ће бити почетак ове желез-
нице, до на врх Јунгфрау, треба железница да се попне
ва. 8 600 пп.

По пројекту Траутвајлеровом, траса је јако изви-
југана, са успонима од 88 до 98%, пи укупном дужином  

од 6540 т. У главноме цела траса пролави кроз 4 ту-
нела, од којих најдужи пма 1800, а најкраћи 1880 т.
Три пројектоване станице, такође су у тунелу, али
са, кроз стену просеченим, излазима на површину.
Мотор за машину, која ће железницу кретати, био би
збивен ваздух. Сем ужета, ради веће сигурности, пред-
виђена је пи једна шина са зупцима. Вожња би трајала
два до три сата. Дневно би се могло возити до 400
путника.

Овај пројект дакле не одступа много од досада
већ пзвршепих планинских железница.

Много је оригиналнији пак, пројект Лошеров, који
је за покретање железнице применио исти принцип, по
ком се поштански саобраћај врши са збивеним ваздухом.

Железница ће од почетка до врха ићи кроз тунел.
Вожња ће трајати 15 минута, тако да ће се за 1 сат
моћи до 100 путника возити горе и натраг. Опгурност
и пријатност вожења биће већа, но код осталих начина,
транспортовања. Тунел ће се састојати из две једно до
друге, озидане цеви од 83 т унутарњег пречника (види
слику). У свакој цеви биће 8 шине, по којима ће се воз
кретати, а сем тога при дну и један покрпвен канал



ОТРАНА 46.

за спроводе. Цеви су у извесном размаку спојене капи-

јама, које ће се по кад-кад отварати. Кода се састоје
од 20: дугачких цилиндера са скоро 8 11 пречником,

а кретаће се на више, утеривањем ваздуха са доњег
краја цеви. Точкови, који се крећу по горе поменутим
шинама, налазе се на чеоним странама кола. Улазак
у кола је такође на. чеоним странама; кров средину иде
степенаст ходник и са обе стране тога ходника има по
25 до 85 седишта. Кола са 50 путника тежиће до 10 000

 

ке, Успон у цевима износи 707. Да би се кола у тако

косом положају у равнотежи одржала, потребан је при-

тисак, на дољну чеону страну кола, од 6300 Као, пли

до 900 Ке на 1 13 == у, атмосфере. Дакле, при при-

тиску, који одговара висини стуба воде од 1, кола

ће стајати; увећавањем тог притиска, кола ће се пењати;

смањењем пак, спуштаће се. Стуб ваздуха са притиском,

који ће тежини кола на супрот дејствовати, најбоље је

средство, јер у исто доба, поред кочница, чува да се

кола. од једанпут не сјуре. Кочница се састоји из једне

_ греде, којом су снабдевени точкови и са једног и са другог

чела, а која је према шини постављена, тако да се из сре-

дишта кола, сви точкови могу радијално за шиле при-

љубити, према потреби јаче или слабије, Кочницом ру-

кује влаковођа, али може и аутоматички да дејствује,

чим брзина кола пређе извесну границу.

За вожњу на више, потребан је пригисак од Ло

а за вожњу на ниже од у, атмосфере. За произвођење

тог притиска, поставиће се један за другим, два центри-

Фугална вентилатора, са пречником лопатица од 6,5 18.

За брзину од 7 ш (сек.) при вожњи на више, по-

требно ће бити сваке секунде 56 за" ваздуха од Но

атмосфере; због неизбежних губитака у притиску, при

вожњи на ниже, узета је количина ваздуха од 80 та" са

0 ОБЕЛЕЖАВАЊУ ГРАНИЦА
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прптиском од у, атмосфере. — Поменути вентилатори

дају ову количину ваздуха, обрћући се 810 пути у ми-

нути. Турбине, које покрећу вентплароре леже непосредно

на осовини лопатица вентилатора, па према томе и исти

број обртања чиле.
Како на горњем крају цеви, на врху планине, ба-

рометар показује висину стуба живе од 420 ти, а на

доњем крају 700 ши, то ће, ако у целом тунеду, од

4000 та дужине, хоћемо да постепено повећамо прити-

сак ва У, атмосфере, морати вентилатори дизати доста

тежак стуб ваздуха, па према томе и снага, коју треба,

турбине да произведу, биће знатна. Та снага износи

9400 коња, а добиће се водом које код Лаутербруна

има увек у изобиљу.
Потребан притисак ваздуха, за вожњу на више,

дају вентплатори час у једну, час у другу цев тунела.

Како извесном броју обртања лопатица у венти-

латору, одговара известан притисак ваздуха, то се ме-

њањем тога броја, може, према броју путника или те-

рета у опште, увек регулисати и одговарајући притисак.

(С тога су, за овакав случај, вентилатори пробитачнији

од дуваљки са клипом (Кођепееђље).

даштивање простора између спољне површине кола

и цеви, не може бити потпуно, с тога што је присисак

од У, атмосфере мали, а постизава се прстеновима,

који су око кола на више места намештени, образујући

тако званд лавиринтско заптивање (Гађутић-Рлећбиво).

Ове манипулације, потребне за полазак и кретање

воза, може вршити један машиниста пз машинске зграде

у Лаутербруну. У истој згради налазиће се, целој тој

железници, потпуно одговарајући модел, у коме ће кола

кретати се исто онако, као што се крећу кола у ту-

нелу; сем тога, ту ће се налазити манометар, који ће

показивати тачно притисак ваздуха у тунелу, а горња

станица биће са дољном и машинском зградом, као и

са влаковођом, спојена телефоном.

Кола, при пењању, стојаће у вези са ваздухом на

врху планине, тако да ће притисак ваздуха постепено

опадати и по томе бити не осетно за, путнике.

Како ће за време док се саобраћај врши увек из

весна количина доста топлог ваздуха, на горњем крају
тунела излазити, то је с тиме уклоњена и незгода услед

смржњавања.

Извршење ове железнице коштаће по предрачуну
10 милиона динара. (По „Пешвеће Вашлећила“).

 

0 ОБЕЛЕЖАВА

Џрошле године отпочети су у нас покушаји за

катастарска снимања, а ове зиме чињене су припреме,

да се рад у већем обиму продужи. Један од првих ра-

дова при оваком послу, који управо треба да предходи

самом геодетском снимању, јесте 0б'лежавање граница

или међа појединих имања; јер докде тод се не поставе

сигурне границе појединих парцела, дотле је и само

снимање истих безкорисно, С тога би требало по у нас

да се што пре донесе закон о међама појединих имања.

" Веома интересантан чланак о томе штампан је у

„ЛећаећиЊ-у ј8г Мегшеззипосуезеп“ свеска, 28. од

прошле године, који ево у преводу доносимо.

|. Обележавање граница код старих културних народа.

У историји јудејског народа, паилазвимо на прве

трагове о обележавању граница, постављањем камена,

како би сваки сопственик пазио на своју међу, и да  

ЊУ РРАЋЦИЦА,

исту не прекорачи. А изгледа, да су већ тада и разна
племена, подељена била са разним белегама.

Исто тако служили су се и Грци још пре Рим-

љана, са граничним стубовима, које су звали „Херме“,
а подизати су у почаст Хермеса пили Меркура, заштит-

ника и чувара граница.

И ако Ромулус, оснивач рпмеске државе, није још

своју земљу обележио и ограничио знацима, то је већ

његов следбеник, Нума Помпилије, којн је владао 8,

време јудејског краља Манасе-а, год. 709. пре Христа,

увео не само гранично камење, за ограничавање зем-

љишта појединих сопственика, већ је увео м службу

богу Терминусу коме је и храм подигао, у коме је исти

обожаван у виду каменог кипа.

Облик таквог камена, био је или са једном или

са двема ногама, а изражаваше чврсто и непомично  
]
Е
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стање и истрајност уговора између обеју граничних
страна.

Горњи део камена представљаше мушку главу,
гргураве косе, која падаше до на груди, п.то је значило
да се граница не сме повредити. Труп беше пирамида-
лан без руку; јер ппрамида беше помен вечности, те
се због тога и граница сматрала вао непролазна, вечита.

Овај кип без руку имао је да наговешћава, да
сваки онај, који дође на туђу међу, треба да зампеди
да је без руку, и да јој несме никакве штете нанети,
шта „више, ни прстима се дотаћи.

Под закриљем бога Терминуса, стајаху све међе,
а у славу његову приређивани су извесни свечани дани,
који су се Терминалија звали; и бога граница посадише
међу остаде, у римском кашитолу, како би власти наро
читу пажњу на границе обраћале,

Римско гранично камење било је разне величине
и назива, Поред оваког камена, имали су Римљани и
природне белеге, атђотев бегпшођев, (погранично дрво),
са извесним засецима у кори дрвета, или са укованим
ексерима.

Као год што су Римљани са ведиком пажњом чу-
вади међе, па чак постављали и пзвесне чуваре, тако
су исто и стари Немци осигуравали међе, установом
„независних пољских судова.“

Такав пољски суд беше код Немаца неки нижи суд,
који се искључиво бавио само са граничним споровима
и пољским лоповима.

Суд се тај састајао из 16 лица, а њиов старешина
(најстарији судија) звао се Грефе. Стари немачки цареви,
олређивали су као и Римљани, извесна лица за чување
граница свете римске државе, који су према томе до-
биди назив Морк-граф-ова.

2. Чување граница у Немачкој у средњем веку и доцније,
Важност, која се поклањала чувању државних п

општинских међа у овом добу, била је готово већа но
данас. Тако је било у извесним областима забрањено
продати страним држављанима оне земље, које су гра-
пичиле са туђом државом, како би се избегли спорови
око својине.

Повреда међа, кажњавана је тешко, у Фулдајском
закону прописано је, да се онај, који повреди међу,
укопа у земљу до главе, а глава да му се плугом пре-
руби — а сада је у Пруској највећа казна 150 марака,
или затвор.

Да би се границе одржале, онакве какве су, вр-
шипла се ревизија од времена на време, а за државне
међе слате су нарочите комисије од обеју страна. У
пеким крајевима доводили су младиће, који су близу
становади, до значајнијих белега, а да би их боље уту-
вили, опаљивали су су им шамаре, вукли их за косу
пли туцали о камен,

Многе су општине уобичајиле, да се граничне бе-
леге обнове сваког пролећа, п тада су се скупљади сви
наоружани са добошима или са пиштаљкама.

На другим местима држате су тога ради литије,
модећи се при томе богу и благосиљајући поља, као
што се то још и данас чини само у другом циљу, (а не
ради ревизије граница).

3. Ревизија граница у новија доба,
У извесним пределима уобичајило се, да се редовно|

врши ревизија граница по извесном неком правилу. Тако
се још и данас врши сваке године таква ревизија у
пређ, књажевску Насао, на основу наређења алелацно-
ног суда од 9.16. марта 1858, год.
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__Ову ревизију има да врши тако звани пољски суд
који се састоји из председника дотичне општине, 3—9
одборника. са једним геометром, сада са окружним зем-
љомером или са контролором катастра. Ово се врши у
намери да се Фактичко стање сравни са постојећим кар-
тама или са катастром, те да се том приликом обнови сво
гранично камење које је или поремећено или извађено.

да све нађене неправилности , мора се саставити
потребан протокол од стране геометра, а сем тога се
имадотичном суду, поднети п извештај. Ове трошкове
сносе дотичне општине. Таковој комисији стављено је
у задатак да прегдеда и путеве и јендеке, п да води
надзор о одржању истих.

4. 0 подели граница и белега.

Границе се деле у:
1. спољне границе, са којима се одвајају једне др-

жаве од других, и у
2. унутарње границе, са којима се у једној истој

држави одвајају области, окрузи, општине па најзад п
поједина имања приватних сопственика.

Сем тога. постоје још и границе за риболов, упо-
требе вода, затим ђумручке и рудничке. За обележавање
граница, служимо се природним и вештачким белегама.
Природне бедеге налазимо у самој природи, као умке,
стене, језера, реке, потоке изворе, дрва, дољаче и под-
ножја брда. да омеђавање држава, бирају се често она
места брдских грбина, одакле се кишница раздваја у
разне правце (водомеђе).

Код река, потока и путева, нужно је да се зна,
да ди једна или друга обала, једна или друга ивица,
нап средина истих служи као граница. Наведене прп-
родне белеге, изузев стене и дрва, изложена су честим
променама, и узимају се само у том случају, кад се
друга не могу набавити или онда када се на земљиште
не обраћа већа пажња, због незнатне њене вредности.

Гранично дрво, назива се „сопствено“ ако исто
дежи на земљишту једног од суседа, а „заједничко“
ако оно лежи на граници суседа.

Да би могли разликовати гранично дрво од оста-
дих, обично се оно обележи или засецањем стабла пили
укивањем ексера, Урезотина обично зарасте после по-
дужег времена.

У вештачке белеге рачунају се: гранично камење
— стубови, гранично коље, умке, долме, јендеци !
разне ограде. Од свију ових белега могу се у поузда-
није рачунатсамо гранично камење и коље, код којих
се средина сматра за граничну тачку.

Под граничним умкама разуме се набацана земља
у виду купе, од прилике 1,50 1 у пречнику и 1,25 т
у висину, испод које се гомиле постављају трајни пред-
мети као: угљен, стакло и Тт. Д,

По неки пут се умке још и ојендече. Погранични
јендеци п насипи, који се састоје из нискох насипа и
једндека, постављају само дуж државних и општинских
граница. Али су скупи и заузимају већи простор.

Њиве ограде, обичне, прошће па и зидови, које
служе као међе, п у тим случајима, ваља нам укек знати,
шта се сматра као међа, што опет зависи од законских
одредаба илп од местних обичаја. Гранично камење
не треба никад постављати близу каквог дрвета, јер
временом дрва порасту, и од ширења жила, камен се
помера из свог првобитног положаја.

У влажном, песковитом и лабавом земљишту, ка-
мење су белеге неподесне, а нарочито у влажном зем-
љишту, подводним ливаддма и летећем песку. У место
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тога ваља употребити дрвене стубове. Алп ако сви у

таком земљишту хоће да употреби камепа белега, опда

ваља у ископану рупу метути плодпу земњу и бусење.

5. 0 подземним белегама.

Да би се видљиве граничне белеге још боље оси-

гурале, додају им се тако звани „сведоци“, а то су

трајни неки предмети, као и код умке.

Ови се сведоци намешчају по неком реду у раз-

ном Фигурама испод земље тако, да се првобитни по-

ложај такове тачке у свако доба изнаћи моше. Кад се

употребе више сведока, то се ради и тако, да се од

једне цигле одбију по неколко комада, који се комади

дају понова у целу циглу склопити

6. Новија подземна обележавања са цевима за дренању.

У новије доба, сасвим се отступило од наведеног

обележавања са сведоцума. У место тога се сада упо-

требљују цеви за дренажу или цигле сличног облпка,

од печене глине, које се усаде у земљу стојећки испод

површине земље за толико, да се орањем не поремете.

М. Маринковић,

(ОВРШИЋЕ СЕ)

 

ДИТНИЈЕ БЕЛЕШКЕ.

Зграде од струготина — Најновији проналазак

ва пољу техничком то су зграде од струготина (басе-

зрапеп). По саопштењу једног патент-бпрол из Бердина

мисли се већ на зидање већих грађевина са овпм ма-

теријалом. Струготпне се измешају са јевтиним прашком

неких минерала п уз прппомоћ воде, а под јаким хидра-

уличним притиском пресује се таква смеса у облику

цигала за зидање пли калдрмисање, Показало се, да

тако добивени грађевински материјал не привлачи ни-

како влагу, изванредно је чврст, сразмерно од врло

мале специфичпе тежине, и пе подлежи никако непого-

дама, Јачина противу ватре је готово апсолутна, чињени

су општи са коцком од 42 ст површине изложивиш је

5 сахати јакој ватри и писта је остала неповређена.

Даља је корист та, што тај материал може сећи тесте-

ром у разне орнаменте и што се може у сваковрсној

боји извести. Ад. В.М.

 

КЊИЖЕВНИГЛАСНИК.

На овом меоту, објављиваће уредништво све оне

њиве по списе из техничких наука. које се уредништву

тога ради буду слале.
До сада је уредништво добило ове књиге:

1. Проблеми из диференцијалног рачуна, написао

Мијалко В Ћирић, суплент рационалне меканике на

Великој Школи, свеска прва. Беотрад, краљевско-српска

државна штампарија 1890. годпне. Цена 2,50 дпнара.

Страна УП. п 317.
Као што ппсад у предговору вели, књига је наме-

њена поглавито ученицима Велике школе, али ће опа

Оидог О ВОЗЕ У

П. Бојићу, Шабац, Примили смо 36 динара п пре-

дали благајнику за вас п г. Краловеца. Два динара

послали сте више, то ће вам се урачунати за ову годину.

 

__________________________
_________

===

„Српеки Технички Листе излази у БЕОТРАДУ У МЕСЕЧНИМ ОВЕСКАМА од 152—9 ТАБАКА НАЈМАЊЕ, —

НА цЕлу годину: ЗА СРБИЈУ 20 дипАара; ЗА АУСТРО-УТАРОКУ 12 ФОРИНАТА;

ЗЕМЉЕ 24 ФРАШКА, ПРЕТПЛАТА ОВ ПОЛАЖЕ У ПАПРЕД А НЕ ПРИМА ОБ НА

УДРУЖЕЊА ДОБИЈАЈУ лист БЕСПЛАТНО. — РУКОПИСИ НЕ ВРАЋАЈУ ОСЕ,

ПРИВАТНИ ОГЛАСИ СТАЈУ ЗА ПРВИ ПУГ 10) ПАРА ОД РЕДА, А

ПОВРШИ КОЈУ У листу ЗАПРЕМАЈУ, И ТО ЗА ПРВИ ПУТ 04 | КВАДРАТНОГ

КОЈИ ЗАПРЕМАЈУ ВИШЕ ОД ЈЕДНЕ СТРАНЕ ВАЖИ ПАРОЧИТА ПОГОДБА.

ЗА СВАКО ПОНАВЉАЊЕ ПО о

корпено послужити као олакшица и професорима у њи-

ховим практичним радовима и оним кандидатима, који

имају да полажу професорски испит из појединих група

математичких наука, као и свима онима који се тим

наукама баве.

9, Приступно предавање из рационално меканике

Мијалка В. Ћирића, суплента Ведике школе, држано

9. Октобра 1889., у сади Велике Школе. Пргштампано

пз „Џросв. Гласника“. Београд, краљевско-српска лр-

жавна штампарија, 1890. год. Стр. 62. Цена2

РЕДНИШВА.

„Б. Денићу, Ужице Послати годишњи улог при-

моди смо и предали благајнику.

  
ПРЕТИЛАТА НА ЛИСТ СТАЈУ

ЗА НЕМАЧКУ 20 МАРАКА; ЗА РУСИЈУ 6 РУБАЉА; А ЗА СВЕ ОСТАЛЕ

МАЊЕ од у године. — ЂАЦИ ДОБИЈАЈУ ДИСТ У ПОЛА ЦЕНЕ: ЧЛАНОВ,.

5 ЏАРА ОД РЕДА. ВЕЋИ ОГЛАСИ РАЧУНАЈУ СЕ ПО
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дист ОБ ДАЈЕ У ЗАМЕНУ 84 СОВЕ СТРУЧНЕ, БЊИЖЕВНЕ И ВЕЋЕ ДНЕВНЕ ЛИСТОВЕ. у
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ГРАЂЕВИНСКИ ОГЛАСИ

По наређењу господина министра грађевина Бр.

672. тек. год. држаће се у канцеларији окружног кра-

јинског инжењерства дводневна усмена лицитација за

преправку дрвеног моста у Д. Милановцу и 9. и 10,

Априла тек. год. ког ће се дана у 12 сати у подне п

закључити. Предрачунска је цена 3298 динара, а кау-

ција према закону грађевинском 660 динара.

План, предрачун и услови изложени су на углед

"у поменутој канцеларији.
Из канцеларије крајинског окружног инжењерства

2. Марта 1891. год. у Неготину.

За оправку и преправку војног купатила, држаће

се на дан 27. Априла ове године, пре подне јавна

    

 

усмена лицитација у канцеларији инжењерско-техничког
оделења министарства војног.

Предрачунска сума, за оправку и преправку ку-
патила, износи 8764 динара.

Кауција 15 од сто, п она се улаже у напред а

на сам дан лицитадије.

Предрачун, план и услови, могу се видети сваког
дана у канцеларијским часовима у поменутом оделењу.

Ово се даје јавности, те да они, који 6, желели

да се овог посла приме, а по закону на то имају права,
изволе реченог дана доћи и лицштирати.

Ијг Бр. 447, Из инжењерско- техничког оделења
министарства војног, 15 Марта 1891, г. у Београду,

     


