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Не: 5 ИЗЛАЗИ У БЕОТРАДУ У МЕСЕЧНИМ СВЕСКАМА ОД 1',—92 ТАБАБА НАЈМАЊЕ

ПРЕТПЛАТА НА ЛИСТ СТАЈЕ НА ЦЕЛУ ГОДИНУ:
ЗА СРБИЈУ 20 ДИНАРА; ЗА АУСТРОФУГАРСКУ 19 ФОРИНАТА; ЗА НЕМАЧКУ 20 МАРАКА; ЗА РУСИЈУ 6 РУБАЉА; А ЗА СВЕ ОСТАДЕ ЗЕМЉЕ 24 ФРАНКА,

ПРЕТПЛАТА СЕ ПОЛАЖЕ У НАПРЕД, А НЕ ПРИМА СЕ НА МАЊЕ ОД '/ РОДИНЕ
5 ЂАЦИ ДОБИЈАЈУ ЛИСТ У ПОЛА ЦЕНЕ,

ЧЛАНОВИ УДРУЖЕЊА ДОБИЈАЈУ ЛИСТ БЕСПЛАТНО.

РУКОПИСИ НЕ ВРАЋАЈУ СЕ.

ПРИВАТНИ ОГЛАСИ СТАЈУ ЗА ПРВИ ПУТ 10 ПАРА ОД РЕДА, А ЗА СВАКО ПОНАВЉАЊЕ ПО 5 ПАРА ОД РЕДА, ВЕЋИ ОГДАСИ РАЧУНАЈУ СЕ ПО ПОВРШИНИ
КОЈУ У ЛИСТУ ЗАПРЕМАЈУ, И ТО ЗА ПРВИ ПУТ ОД 1 КВАДРАТНОГ САНТИМЕТРА по 2 ПАРЕ А ЗА СВАКО ПОНАВЉАЊЕ ПО | ПАРУ

ЗА ОТЛАСЕ КОЈИ ЗАПРЕМАЈУ ВИШЕ ОД ЈЕДНЕ СТРАНЕ ВАЖИ НАРОЧИТА ПОГОДБА.

РУКОПИСИ И ОГЛАСИ ШАЉУ СЕ УРЕДНИКУ ЛИСТА, А ПРЕТПЛАТА БДАТАЈНИКУ ИНЖЕЊЕРСКОГ УДРУЖЕЊА
=

ЛИСТ СЕ ДАЈЕ У ЗАМЕНУ ЗА ОВЕ СТРУЧНЕ, КЊИЖЕВНЕ И ВЕЋЕ ДНЕВНЕ ЛИСТОВЕ,
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РАД УДРУЖЕЊА СРПСКИХ ВЕЖЊЕРА
==

ДЕН И ЈВ

Према прописима устава Удружења Српских Инжењера управни одбор истога овим позива све чланове,

да изводе доћи на главни годишњи скуп, који ће се држати о Св. Тројици у Крагујевцу.

Дневни ред следећи је:
. Извештај управног одбора о једногодишњем раду удружења, каси о материјалном стању његовом;

. Извештај контролора према чл 28. устава;

. Разрешница старом управном одбору;
. Бирање новог управног одбога,;
. Решење, где да се до године држи главни скуп;

. Предлог управног одбора о раду на преустројству и уређењу техничке струке у Србији; и

. Већање о истакнутим предлозима на скупу.

Уједно, по смислу чл. 42. устава удружења, главни скуп ове године спојиће се са заједничком екскурзијом.

Управни одбор утврдио је овај програм за главни скупи екскурзију :

8. јуна: долазак у Крагујевмд железничким возом у 8 сах. 38 мин. по по дне; одатле са станице у

скупу одлазак у управу војно-техничких завода; преглед овог завода, а за тим шетња по вароши и заједничка

вечера у гостионици код „Такова“.
9. и 10, јуна: у цртаоници управе војно-техничких завода рад на гланном скупу по горе изложеном

дневном реду. Састанци оба дана почињаће се тачно у 9 сах. до по дне, а рад на истима удесиће се тако, да

се за та 2 дана сав дневни ред исцрпе,
11. јуна: у 8 и по сах. у јутру састанак на доручку у „Вили Раденковић“, а у 10 сах. подавак же-

девничким возом за Лапово пи Ниш; долазак у Ниш у 6 сах. 5 мин. у вече; конаковање у Нишу.

12. јуна: из јутра преглед вароши; у 10 сах. до по дне састанак на станици; у 10 сах. 96 мин. по-

лазак возом на пиротску пругу; у 1 сах по по дне долазак у Белу Паланку, где ће се ручати; отуда у + сах

1 мин. повратак железницом за Ниш, где се стиже у 5 сах. 57 мин. у вече и опет на конаку остаје.

13. јуна: у 7 сах. 50 мин. из јутра полазак железничким возом; долазак у Суалаћ у 9. сах, 58 мин.) отуда

колима на ручак у Крушевац; после ручка преглед вароши; у 4 сах. по по дне одлазак на кодима у Обилићево;

по прегледу овота продужење пута за (Сталаћ, где ће се вечерати; из Сталаћа полазак возом у 12 сах. 9 мин.

ноћу; долазак у Куприју у 12 сах. 52., мин., где ће се и конаковати,

14. јуна: у 6 сах, из јутра полазак на трасу сењске пруге и прегдед исте до по дне; ручак у сењском

мајдану; по по дне преглед мајдана и повратак колима у Ћуприју ; отуда разлаз железничким возовима у правцу

ка Београду и Нишу (у 10 сах. 48 мин., односно 2 сах. 55 мин: ноћу).

На екскурзији могу чланови учествовати и са својом породицом,

Умољавају се сва гл. чланови, који желе учествовати, било само на скупу иди на скупу и екскурзији,

да то јаве управном одбору најдаље до 5. јуна ове године, како би им се на време одсуство издејствовало.

Уједно треба да јаве за колило особа подвозне карте желе, како би им се могли послати цертиФикати, са којима

ће моћи на станицама железничким узети карте по четвртину цене до Крагујевца. да путовање од Крагујевца.

даље тамо ће им управни одбор цертиФикате издати.

У БЕогРАДУ, 22. маја 1891. године.
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Управни одбор удружења српских инжењера.

 

 
 



СТРАНА 66.

Уб Во

ОЗВЕШТАЈ УПРАВНОГ ОДБОРА УДРУЖЕЊА СРПОКИХ ИНЖЕЊЕРА БРОЈ 5.

Ја Бена
управног одбора удружења српских инжењера о питању унапређења техничке струке,

 

Пошто је уређење техничке струке у Србији до
данас у многоме непотпуно п неизрађено — услед чега
се многе штетне последице опажају, п то како по углед
преставника те струке, тако и по опште и државне ин-
тересе — са пзвешношћу може се очекивати, да ће
Влада Њ. Величанства неодложно приступити увођењу
читавог низа потребних рефорама и на овоме пољу
Јавног жвота.

Ово ће морати наступити у толико пре, што је
законом о самоуправним окружним и. среским властима
измењена наддежност државних власти при извршењу
јавних грађевина, а створена су нова правна тела са
делокругом и по грађевинској струци. Настала је дакле
потреба да се делокруг једних и других предизинм за-
конским прописима обележи. _

Да би се тако важна ствар успешно могла решити,
удружење српских инжењера осећа потребу, да и само
о целом питању своје мишлење искаже, како би исто
меродавни Фактори могли у призрење узети.

С тога је решено, да се о овоме питању покрене
говор на овотодишњем главном скупу удружења, а
управни одбор добио је налог, да за то формулисан
предлог спреми.

Управни одаор умолио је пре свега двојпцу својих
чланова, г.г. М. Ђурковића и Љ, Никодића, да о пред-
мету своје мишлење на писмено поднесу.

Ова су господа то учинила а њихова су мишлења,
одштампана у засебну књижицу, која је послата свој
гт. члановима, са молбом, да своје примедбе, односно
своја самостална мишлења, управном одбору доставе.

Уједно, вао мишлење г" Н. И. Стаменковића. о томе
питању, разаслата је члановима и његова брошура „По-
гдед на техничку струку у нас“, штампана 20. јула 1887.
године.

На такво потраживање управног одбора, добио јеисти само приложени предлог (под насловом „Реорга-низација техничког Факудтета и техничких школа“) не-кодицине колега, који су 19, маја ове године држоди
месни збор у Нишу, који они као своје мишлење о пс-
такнутом питању обележавају.

Поред тога, управни одбор трудио се, да набавии разна страна устројства, како бини њих проупити|могао, но до данас није могао у томе успети.
Управни је одбор ева прибављена мишлења про-учио, те према томе саставио и предлог за претресање

на главном скупу.
Управни одбор нашао је, да су се поједини пред-латачи упуштади у сувишне детаље, а његово је миш-дење, да то није задатак удружења, и да оно не може

приступати изради детаљних пројеката законских, већда треба само о начелним и најважнијим питањима даистакле и обележи своје гледиште, како би се истимнадлежни у даној прилици користити моглн.
С тога управни одбор предлаже, да сео следећимпитањима на главном скупу дебата води и резолуциједонесу:

1. да се технички Факултет тако преустроји п по-
пуни, како ће моћи довољну теоријску спрему слуша-|
оцима давати, да инжењерске послове у пракси вр-
шити могу; |  

2. државни испит да се подели у два, теоријски
и практични. Први да се полаже одмах по свшетку стту-
дија, а други после две године праксе;

са теоријским државним испитом да се кандп-
дати примају у државну службу као под-инжењери, а
министарство грађевина да је дужно за време од две го-
дине систематски пропустити их кроз практичну школу,
на раду у канцеларијама и при извршењу грађевина;

4. државног испита не може се нико ослободити,
Само за пуштање на други државни ислит може се ува-
жити и пракса ван државне службе или на страни, но
и о овоме да се донесу тачни прописи;

о. указни грађевински чиновници могу бити само
грађани сршеки, а неуказни не могу се по плати и дО-
датцима изравнати са њима, нити их у томе могу пре-
тећи. Изузетак од тога може бити само када се за спе-
дијадне послове п за уређено кратко време нарочити
стручњаци уговором најмити морају, но и они не могу
никакву административну власт иматп;

6. титулу „инжењера“ не може нико носити, ко
није Факултет свршио, а титуду „државног инжењера“
нико, ко није оба државна испита положио;

7. у државној служби инжењери по положају и по
плати да се изравнају са кфалификованим чиновницима,
по осталим струкама;

8. државни и самоуправни технички органи сем
плате имају нарочиту накнаду за путовање и рад ван
места, становања. О томе да се донесу нарочити пре-
цизни проппси;

9. да се установе нарочите грађевинске школе за
спрему палира и надзорника радова и да никакав рад
грађевински, било за државу иди за приватне, не може
вршити лице, које није бар такву школу свршило;

10. да предузимач може бити само дице, које је
„инжењер“, иди које за руковођење радова тако квади-
Фикованог извршпиоца има;

11. да се што пре донесе грађевинска уредба, како
општа, тако и засебна за веће градове п престоницу;

12. да се у државној служби технички органи
ослободе старешинства полицијских власти, те да посао
по својој струци самостално и под својом одговорношћу
врше, а једино под старешинством и по наређењима
виших грађевинских власти. Са осталим властима да
стоје у вези, само у колико им је њихова помоћ за
вршење својег задатка потребна;

19. По закону о самоуправним окружцим и срес-
ким властима, да се овима по њиховом делокругу остави
предлагање и извршење радова, а држава преко својих
органа да води строг надзор над свима грађевинама,
са правом највишег решавања и издавања свију нуж-
них прописа и упустава;

14. за вршење сталног надзора по грађевинској
струци, као и за извршење државних грађевина, имаће
министарство грађевина нарочите самосталне одсеке, по
окрузима, иди по областима, састављеним из више округа;

15. У државној служби да се сав персонал подели
у три групе. У прву да дођу квалификовани грађевин-
ски чиновници, који ће бити указни; у другу помоћно
особља, које ће се декретом постављати; а у трећу
„служитељи“, који ће се као дневничари узимати. Укавни  
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једнно могу бити јоште правници са Факултетском
спремом ;

16. са обзиром на економију у државном газдин-
ству и оскудицу у квалификованим техничким снагама,
да се устројство министарства грађевина удеси са што
мањим бројем одељења и одсека, а посао да се распо-
реди тако да сваки орган непосредно за свој рад одговара;

17. рачуноводно одељење, као што данас у мини-
старству постоји, да се укине и да се установи као од-
сек административног одељења, а са делокругом чисто
књиговодним, рачунским и економним;

18. управа железничка као самостадно одељење
министарства грађевина да добије нарочито устројство,
сагласно са општим принципима овде изказаним;

19 грађевинском савету да се даде такво устрој-
ство, да Фунгира као саветодавно тело, придато у по-
моћ министру грађевина, само за решавање важних тех-
ничких и административних питања;

20. да се што пре издаду тачни прописи за једно-
обравно састављање пројекта са детаљнин прорачунима
цена као п поступак при давању грађевина у израду,
надзору при извршењу истих и њиховом примању;

21 за време, док се не образује довољан кадар
спремних и поузданих предузимача, да се у министар-
ству према потреби установе нарочити извршни одсеци,
који ће у режији вршити све мање радове пи редовне
оправке на државним грађевинама;

22. да се што скорије утврди мрежа свију потреб-
них путова сувоземвих (друмова и железница) и водених;

28, да се тако исто пропишу стални и једнобразни
типови за све врсте јавних грађевина;

24. да се израду нарочити прописи за чување и
одржавање свију јавних грађевина, а поглавито да се
организује служба за одржавање друмова, државним и
народним средствима;

25. да се начин извршења и одржавања путева
кулуком задржи, но да се боље уреди, Да се тачно од-
реди нужност обвезника кулучарских п да се тачни
спискови ових заведу. Нико испод обвезе да се не осло-
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боди, сем Физички неспособних. Да се остави право за-
мене Физичког рада новцем, но да то буде тачно уна-
пред у спискове уведено и прикупљени новац да се
троши само на грађевинске потребе;

26. да се изда опти закон о извршењу и експилоа-
тацаји главних и споредних железница;

27. да се ради на остварењу разгранате и систе-
матичке мреже секундарних железница. Оне да се под
државним надзором приватном иницијативом извршују и
експлоатишу. Главне пруге стално да се задрже у др-
жавним рукама ;

28. ни једна окружна или среска грађевина не сме
се вршити без непрекидног стручног надзора органа
самоуправних власти. Ни једна државна грађевина, као
и већа окружна и среска, не сме се вршити без нешре-
киндног стручног надзора органа министарства гра-
ђевина;

29. пројектовање, извршење и руковођење ни једне
државне и јавне грађевине“ не може пасти у надлежност
ма којег другог министарства, ван министарства гра-
ђевина.

Овим управни одбор мисли да је обележио нај-
важнија и принципиједна питања, која сада треба пре-
тресати.

Резолуљије, које се на главном скупу по свима тим
питањима усвоје, имале би се као мшшлење удружења
српских инжењера доставити до знањаг. министру гра-
ђевина, са молбом да пх пма у виду приликом израде
законских пројеката.

Уједно ваља умодити г. министра грађевина, када
поједини законски пројекти у министарству буду изра-
ђени, а пре но што се пошљу Државном Савету на
мишлење, да их изволи предходно Удружењу на расмат-
рање упутити, те да оно о таквим предлозима и у де-
таљу може своје мишлење исказати.

У Београду, 22. маја 1891. године,

УПРАВНИ ОДБОР
удружења српских инжењера.
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резолуција месног нишког вбора удружења српских интењера.

ЈЕ
Да ве изврши на основу устројства европских по- |

Ааитехничких школа, са одељцима: инжењерским машин- |
ским, архитек-тонским, рударским и општим.

Други став остаје као у чланку г. Љ. Николића.

П. з
Поред једне реалне школе отворити ниже пара-

ледне двогодишње класе за зпдарство, тесаче, машин-
ске браваре, камењаре, надзорнике железничких пруга,
друмова пи телеграфа.

шШ.
Остаје по г. Љ. Николића. Додаје се још одељак

за испитивање грађевипског материјала.

ју:
Остаје по г, Љ, Николићу, на крају додаје се:

грађевински саветници имају хонорар од 10 динара од
сваке седнице,

 

у.

Окружни инжењери.

Црва три става остају по пројекту г, Љ. Николића.
Ради лакшег савлађивања посла у сваком округу

мора бити бар два инжењера и један подинжењер, или
један инжењер и два подинжељера а по могућству и
једног геодета.

Свака окружна техничка канцеларија поред поме-
нутог персонала пма по једног цртача као дијурнпсту
у помоћ.

Инжењер шеф у округу одговара у првој линији,
пи у колико лежи кривица до њега за све материјалне
штете, које би кад потекле. Он распоређује персонал
за вршење радова у округу, надзор над извршењем
грађевина, прописује начин надзора и т.д. оверава
издатке предузимачима по постојећим погодбама п ру-
ководи администрацију.

Став 6. и 7. остаје по г. Љ Николића,
до   
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Осим поменутих дужности овр. инжењери пред-
лажу и састављају планове за регулисање река и по-
тока. Тако исто они воде директан надзор над свима
државинм окружним и среским зградама, школама, црк-
вама, болницама; обилазе их према потреби а на позив
руковаоца дотичне грађевине врше преглед исте и
предлажу евентуалне оправке.

Став 9. први део остаје, други гласи; из окружног
приреза набавља шеф инжењер за потребу канцеларије:

а) све потребне пнструменте, алате и реквизите;
6) стручну литературу и повремене стручне лис-

тове домаће и стране. За сваку поједину набавку тражи
се предходно одобрење министарства грађевина.

У року од годину дана окр. инжењери дужни су
покупити сав грађевински материјал свог округа и по-
слати га министарству, које ће резултате испитивања,
материјала саопштити дотичнима.

Трошкови око прибирања материјала плаћају се
из окружног приреза.

Сваке године најдаље до конца марта дужни су
окружни инжењери поднети министарству ценовник гра-
ђевинског материјала који се у њиховом округу налази,
да материјале који се са стране увозе, добијају пиже-
њери ценовнике од самог министарства, грађевина.

Окружни инжењери при изради предрачуна морају
сваку позицију опширно описати. Норме за цене радова
са анализом израдиће се у рачуноводном оделењу ми-
вистарства грађевина,

Шеф инжењер поставља и одпушта сам калцела-
риске послужитеље, којих има најмање два за сваки
округ. Они врше и дужност Фигуранта. У случају веће
потребе узима се још нужан број Фигураната, који се
плаћају из окружног приреза.

М1.

Окружни инжењери, два пут годишње прегледају
у своме округу — по прописима министарства — из-
раду дигље, црепа, ћерамиде, вештачког каменаит. д.
и у случају неправилности поступају по пропису гра-
ђевинске уредбе. (која се има израчунати што пре).

Тужбе и извиђаје против окружних џнжењера, ра-
сматра грађевински савет, па ако нађе да има дисци-
плдинарске кривице, саопштава то министарству грађе-
вина, који по постојећем закопу о чиновницима грађан.
реда изриче казну, но ако се тиче накнадне штете, онда
их министар предаје редовним судовима на осуду.

Док не буде народвих инжењера по окрузима,
треба да сваки округ има онолико инжењера, колико
је назначено у т. У. ставу 3. овог надрта.

УП.

Квалификација инжењера и плате.

Тач. 1. остаје по г. Љ. Николићу.
„ 2. они ђаци Срби, који имају горње квалифи-

кадије, а нису испунили војне обавезе, не могу постати
ни указни ни контрактуални инжењери ни подинжењери
но највише дијурнисте са платом од 1500—2 000 дин.
годишње. Изузимају се неспособни за војну службу.

3. Странци свршени техничари са горњом квали-
Фикацијом, могу постати указни подинжењери тек онда,
кад проведу две године у служби као дпурнисте и кад
пређу у српско поданство, Шостављају се за инжењере
пошто положе испит за то прописан.

4. Свршени техничари полажу по свршетку школе
државни теорни испит, при којем заседавају нарочити
испитачи поставњени министром грађевина.
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5. Техничари по положеном теорном државном ис-
питу ступају у практичку службу, остају у њој две го-
дине а по истеку тог рока полажу практички државни
испит,

6. Овај испит полажу подинжењери пред испитном
комисијом, коју министар грађевина зато одреди Про-
грам тога испита има се саставити тако, да обухвати
све врсте грађевина оне струке, за коју дотични жели
испит да положи.

7. Из таквог програма даће се кандидату да са-
стави један подпун пројект за који мора уједно напис-
мено да изради и најбољи начин и услове за извршење.

Овако питање добија сваки кандидат по једно, и
оно треба да буде узето из природе, тако стављено,
да обухвати све радове, који су дужни да се изврше
пре израде саме грађевине, задатке треба из природе
бирати зато, што би рад сваког кандидата онда и
стварну корист по државу, јер би се могао по израђе-
ном пројекту посао доиста, доцније и извршити.

8. Сви прописи вредећи за инжињере који ступају
у државну службу, а односе се на полагање државних
испита, обавезни су и за приватне (цавилне) инжењери,
и свакоме који ове услове не испуни, забрањује се пракса,

9. Подинжењера има само једна класа са платом
од 2000 динара.

10. Инжењерима је прва плата 2600 динара, по-
сле сваких пет година службе добијају повишицу са 600
Динари, тако да после 25 година службе долазе до
плате од 5 000 динара.

11. Подинжењерима се године службе проведене
између теорног и практичког испита не рачунају у пе-
риодну повишицу.

12. Рок који инжењери имају да одслуже у др-
жавној служби а да имају права на пуну пензију изпоси
80 година. У овај рок рачунају се и године службе,
које су проведене као подинжењером.

18. Инспектори.
Инспектори се регрутују из инжињера. Грађевин-

ски савет бира два кандидата, а министар чини ужи
избор између те двојице. Инспектори се постављају
указом после „носе назив инжењер инспектор дотичног
одељења“ и врше дужност начелника одељења за које
су постављени. Инспектори могу постати и професори
велике шводе ако имају довољну праксу и ако су оба
државна испита — теорни и практични — подожиди.

14. Плата пнспектора је 6000 динара а после пет
година проведених у овом чину 7 000 динара.

15. Односно дирекције железничке, састава њеног,
установе за образовање стручног нижег и вишег персо-
нада и т. Д. решиће сама желдезничла управа нужне
измене и допуне данашњег стања.

У.

Додатци и накнада путних трошкова.

1. Окружни инжењери и подинжењери имају за
вршење својих редовних послова у округу сталан го-
дишњи додатак, којим ће бити дужни да издржавају
подвозна средства. Према окрузима тај додатак износи
1000, 1200 и 1500 динара;

Поред овог сталног додатка имају инжењери и
подинжењери кад путују по округу још и дневницу по
постојећем закону о трошковима управних власти;

2. за изласке п радове на терену по захтеву при-
ватних наплаћују инжињери подинжењери теренску ди-
урну за рад п подвозни трошак на сахат путовања по
постојећем закону. За планове грађевина, воденица,  
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извршених премера и т. д. треба одредити нарочите
ценовнике;

8. инспектори, инжењери, подинжењери и диур-
нисте министарства грађевина кад раде ван свог места,
сталног становања имају теренску дијурну по постоје-
ћим прописима и накнаду подвова по закону.

Закључак.
1. У предлозима нема нигде помена о устројству

геодетског одсека на Велпкој Школи, ни о положају
геодета ;

„2. положај инжењера у војсци у случају мобили-
зације или рата треба тако регулисати, да он одговара
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положају и доноси стварне користи која се може од
стпреме једног инжењера очекивати;

3. све остале тачке напоменуте у предлозима, не
спадају у преустројство инжењерске струке, и оне махом
улазе у грађевински закон који треба што пре израдити.

Ниш 19. маја 1891. год.

За деловођу

Душан Сабовљевић,

Председник месног збора,

Светозар Ивачковић.

ПРЕДЛОГ ЗАХОНА
О УРЕЂЕЊУ ДИРЕКЦИЈЕ ДРЖАВНИХ ЖЕЛЕЗНИЦА.

Дирекција државних железница поднела је госпо-
дину министру грађевина 17. новембра пр. г. бр. 18 104.
овај предлог закона о уређењу дирекције наших држав-
них железница.

ДЕО 1.

опште одредбе.

Чат.

Установа дирекције.

За грађење и експлоатацију државних железница у

Краљевини Србији, као и ва вођење надзора и контроле
над грађењем п експлоатацијом приватних, индустриских

п концесионованих железница, — установљава се наро-

чито надлештво, које се зове: „Дирекција државних

железница,“

Мали.

Круг рада дирекције.

Дирекција државних железница самостално је др-
жавно надлештво, а стоји под министром грађевина; од
њега добија наредбе и упутства по одредбама овога за-,
кона, а као самостално надлештво стоји у непосредној
вези са свима државним надлештвима, страним желез-
ничким управама и приватним лицима.

Чад. 8.

Предмети, који се подносе министру грађевина на решење.

И ако дирекција државних железница ради поме-
нуте послове самостално, по одредбама овог п осталих
земаљских закона, опет зато, она увек тражи одобрење
од министра грађевина у овим случајевима:

1. за сваку измену у тарифама и давање тариф-
ских повластица;

9. за све правилнике, којима се одређују права и

односи између грађанства и железнице, узмеђу других
надлештва и железнице, а тако исто и за све правил-
нике за железничку службу;

3. за све грађевине и набавке, којих вредност
прелази 10000 динара;

4. за правилник о издавању карата, бесплатних

и са спуштеном ценом;
 

Б. за постављање, унапређење и отпуштање стал-
них и привремених чиновника и званичника;

6. за премештаје указних, сталних и привремених
чиновника, који имају већу плату од 9000 динара;

7. за дисциплинарне казне над указним, сталним
и привременим чиновницима;

8. за одобравање, отсуства, дужег од 15 дана ше-

фовима одељења указним и осталим чиновницима, који
имају већу плату од 9000 динара;

09, за пословни ред дирекције;
10 за редове вожње редовних, путничких и ме-

шовитих возова;
11, за припремне техничке радове нових желез-

ничких линија, извршење ових радова као и предавање
израђених пруга саобраћају;

12. за распоред ванредних кредита, одобрених за
већа дограђивања и набавке;

18. за расходовање оштета на возном и потрош-
ном материјалу, инвентарским предметима, као и за по-
вреду, мањке и недостатке робе, коју је железница при-
мила на возидбу, ако то прелази вредност од 500 дин.;

14. за напуштање тражбина по приметбама главне
контроле, кад њихова вредност прелази 50 динара;

15. за накнаде приватним лицима по закону о
обвези за накнаду штете, учињене смрћу и телесном
повредом при железничком саобраћају од 25. априла
1885. године ;

16. за распоред награда особљу за ревносну

службу, из партије одобрене буџетом на овај смер;
17. за погодбе, које се тичу веза за саобраћај и

односа државних железница ка другим суседним или
индустриским железницама, а тако исто и са оипм желез-
ницама, ако се тиме условљавају извесне обавезе или де-
лимична, експроприација пруге и њених принадлежности;

18. за изашиљање заступника српских државних
железница на железничке конферендије и комисије у
пностранство,

19. на послетку и за све оне случајеве, за које
министар грађевина задржава себи право решавања а
не стоје у опреци са одредбама овог закона.

Ча. 4.

Подела рада.

Дирекција државних железница дели се на десет
одељења и то:
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СТРАНА 70,

1. Опште одељење · · · ·•- ••-
2. Саобраћајно одељење · · · ·· Ц.
3. Одељење за, контролу прихода = 2
4. ТариФно одељење · · · · • · ТУ.
5. Благајничко одељење · · · · · · У.
6 Машинско одељење · · · · · · УГ.
7. Радионичко одељење · · · за У
8. Одељење за грађење и ОдранаЊЕ УШ.
9. Економно одељење. · •· · · 1Х.

10. Одељење за статистику · + + Х.

Ова се одељења, према потреби,
Осем тога, ако интереси службе захтевају, могу се на
предлог дирекције а по одобрењу министра грађевина,
поједини послови које једно одељење сада врши пове-
рити другом одељењу.

Чл б

Круг рада свију одељења

Свако одељење за се врши ове опште послове:
1. води деловодество свога одељења;
2. води белешке и службени лист о особљу свога

одељења;
3. води инвентар свога одељења;
4. врши преписку у свима пословима свога одељења;
5, саставља платне спискове за особље свога оде-

љења;
6. прегледа и оверава рачуне о свима издацима и

трошковима у одељењу;
7. прибира статистичке податке по струци свога

одељења за општу железничку статистику ;
8. ставља годишњи предрачун о трошковима у

своме одељењу;
9. спрема предлоге за правилнике, прописе, упутства,

и наредбе по струци свога одељења.

Ча.6:

Опште одељење.

Ошште одељење, осем побројаних општих послова,
врши још и ове послове:

1. све правне послове дирекције расправља адми-
нистративно и води спорове између приватних лица и
државних железница;

2. све послове санитетске службе;
3. све административне послове пензионог и бол-

ничког Фонда железничког особља;
4. води опште деловодство за сва одељења и врши

све административне послове дирекције. Прима, отвара
и заводи сву препи“ку, упућену дирекдији. Вршипрепис
и експедицију акта за сва одељења дирекције.;

5. чува и уређује главну железничку архиву;
6. води сву преписку дирекције са министром гра-

ђевина, земаљским властима п страним железничким
управама, ако то није посебан рад појединих одељења;

7. спрема, наредбе дирекције п саопштава их по-
јединим одељењима; раздаје акта дотичним одељењима
и води тачну евиденцију ових акта;

8. води евиденцију о целокупном железничком
особљу и то о његову постављању, унапређењу, отпу-
штању, казнама, отсуствима и у опште о свима личним
односима, који су прописани у службеном листу.

Све измене и промене саопштава, благајничком оде-
љењу, ако имају везе са новчаним односима особља;

9. на основу правилника издаје карте, бесплатне
и са спуштеном ценом као п уверења ва бесплатан пре-
нос ствари или са спуштеном возарином;

деле на отсеке,

 

10. води тачан рачун о издатим бесплатним кар-
тама или са спуштеном ценом; набавља, чува и по на-
редби дирекције издаје железничке карте страним же-
лезничким управама;

11. управља аутографском пресом, која израђује
све обрасце, расшисе и упутства за потребу целе ди-
рекције;

12. води надзор о послузи, чистоти, осветљењу и
грејању канцеларија у дирекцији;

18. управља библиотеком дирекције;
14. води преписку са војеним властима о желез-

ничком особљу, које подлежи војној обавези;
15. води старање о полагању заклетве п давању

изјава особља по одредбама овога закона;
16. врши и све остаде послове, који потичу из

овог делокруга.

Чл 7.

г Саобраћајно одељење.

Саобраћајно одељење врши ове послове:
1. саставља редове вожње и стара се о њихову

извршењу;
2. прегледа возове успутнице, теретнице и дневне

станичне извештаје;
8 врши железничку телеграфску службу, води кон-

тролу над њом и стара се о одржавању телеграфских
линија п електричних сигнала;

4. води рачун о стању и размештају кола и дневно
их размешта и распоређује према потреби и захтевима
саобраћаја;

5. саставља, обрачуне са страним жедезничким упра-

вама, како за наша кола која иду по страним железни-
цама тако и за страна кола која путују по нашој прузи;

6. саставља статистику о пропутованим километ-
рима путничких и теретних кола;

7, води надзор по струци саобраћајној према, по-
стојећим законима, упутствима и прописима;

8. врши контролу по станицама и на возима по
струци комерцијалној;

9. прегледа станичне касе и испитује елаборате о
прегдеду истих према испитаним месечним рачунима;

10, испитује жедезничке приправнике, возно и ста-
нично особље, у колико то није друкчије одређено на-
рочитим правилницима;

11. расправља све рекламације за мањке, губитке
и прекорачења предајног рока, како са појединим пар-

тајама, тако и са страним железницама;

12. води белешку и контролу на недоставном робом,

наређује њену продају и прегледа протоколе лицитадије;

_ 18. води надзор да се железничка царинска служба

врши по прописима;

14. води надзор. да се при отправљању живе
животиње врше све прописане санитетске и ветеринар-

ске мере;

15, врши ислеђења како по надогу дирекције тако

и по тужбама приватних лица, као и по несрећним

случајевима;

16. врши предају и примање благајница и дужно-

сти по станицама;

17. даје мишљење, прави уговоре, и подноси пред-

лоте за давање под закуп земљишта, гостионица, зграда
и остале својине државних железница;

18 прописује саобраћајне услове за споредне ко-

досеке и товарење на динији.  
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19.

Контрола пригода.

Контрола прихода врши ове послове.
1, прегледа станичине рачуне и рачунска доку-

мента, о приходу од путника, пртљага брзовозне и спро-
возне робе, како за унутрашњи тако и за инострани
саобраћај; '

2, прегдеда и саопштава међусобне обрачуне при-
мања и давања како у саобраћају са суседним тако и
осталим страним железничким управама;

8. врши ревизију главних обрачуна, који долазе
од централних одељења за обрачунавање;

4. прегдеда месечне телеграфске рачуне о при-
ватним депешама и подноси их главној контроли а тако
исто вршии обрачун са министарством народне привреде;

5. саставља деФинитивне месечне рачуне о увупним
железничком прпходу;

6. расправља све рекламације о више наплаћеној
возарини, како у унутрашњем тако и у суседном и са-
везном саобраћају;

7. врши обрачун са појединим партијама о датим
повластицама ни води белешку о њима;

8. штампа путничке карте, води бележнок о њима
и даје их под рачун станицама и страним железничким
управама ;

9. прегледа одузете путничке карте;
10. води бедежник о евима обрасцима од вредности;
11. испитује жедезничке приправнике по струци

комерциалној;
12. учествује у ревизијама станичних каса, повре-

мено и по потреби;
13. заступа дирекцију у преговорима за, међусобно

обрачунавање са страним железничким управама.

Чл. 9.

Лирифно одељење.

Послови су тариФног одељења:
1. иврађивање локадних тарифа за све линије срп-

свих државних железница;
2. израда специјалних и изузетних тарифа за ло-

калви саобраћај;
8. да израђује дироктне тарнфе које ће важитиза

директно отправљање између наших и страних желез-
ничких стапица;

4. да издаје упутства станицама о извршивању из-
датих тарифа и да публици даје обавештења у свима
тариФним пштањима, које се траже од дирекције;

5. да привупља комерцијалне податке п да спрема
предлоге за тариФни одбор:

6. да води записник о одлукама тариФног одбора,
и да израђује сву преписку по тим одлукама;

7. да учествује у преговорима са страним железни-
цама о склапању директних тарифа;

8. да држи у евиденцији локалне и стране тарифе;
9. да испитује железничке приправнике по струци

комерцијалној;
10. да израђује све остаде послове који потичу из

овог делокруга;

Чао [0.

Благајничко оделење.

У круг благајничког оделења спадају :

ЈЕ административни послови овог одедења;
 

СТРАНА 71.

П. благајнички послови у ужем смислу;
ПТ. контрола издавања;
ТУ. књиговодство,

Према томе, благајничко оделење вршиове послове:
1, врши сву новчану манипулацију а на пме, при-

бира све приходе и врши све наплате и исплате за ра-
чун железничке дирекције;

2. врши наплату порезе и води рачун о свима за-
бранама и обуставама од плате особља, како по реше-
њима судским тако и осталих државних и општинских
власти, као и ва разне Фондове и добротворне установе
железничке дирекције;

д. води контролник о свима новчаним односима
свега железничког особља;

4. води контролни инвентар о укупној железнич-
кој имаовини;

5. води техничку и рачунску контролу на свима
издатцима дирекције, оверава рачуне за псплату и под-
носи их дирекцији на одобрење да се могу псплатити;

6. води дневник благајнице о свима новчаним при-
мањима и давањима;

7. контролише платне спискове свију оделења п
укупног железничког особља и раденика;

8. прегледа рачуне појединих оделења о потро-
шеном материјалу;

9. надгледа штампање карата, чува контролни жиг
путничких карата п осталих хартија од вредности;

10. контролише, распоређује п класиФикује прп-
ходе и расходе према „Правилнику за распоређивање
прихода и расхода“, који ће прописати министар грађе-
вина на предлог дирекције. Ну, овај правилник треба
тако подесити да се, са његовом применом у рачуно-
водству, може корисно употребити и за потребе државне
и међународне статистике;

11. води контролну магацинску књигу о набавци
свега потребног и инвентарског материјала;

12. води књиге о укупној рачунској п новчаној
радњи дпрекције и то по систему двојног књиговодства;

18. саставља предлог за годишњи буџет према
предлозима осталих оделења и податцима прошлих
година,

Општи буџет железничке дирекције утврђује се у
ошштој седници свију шефова оделења, односно њихо-
вих заступника, под председништвом дпректора;

14, склапа месечне и годишње рачуне о свима
приходима и расходима и резултате предаје јавности у
службеним новинама;

15. надзирава и стара се, да се уредно прибирају
сви приходи и да се издатци врше у границама одоб-
реног буџета;

16. као контролни орган, благајничко оделење уче-
ствује у свима комисијама за разне набавке материјала;

17. прима и у депозиту чува све кауције п јамче-
вине за уредно извршење набавака и грађевина;

18. склапа месечне и годишње рачуне пензионог
и болничког Фонда као пи остадих добротворних уста-
нова и Фондова;

19. врши редовни месечни преглед главне бла-
гајнице;

20. врши ванредни преглед главног магадина а
тако исто ванредно прегледа магацине, радионице, одр-
жања и магадинских депоа;

21. врши и све остаде послове који потичу из
овог делокруга.

 



ОТРАНА 72,
,

Чала. 1.

Машинско одељење.

Послови су овог одељења:
1, саставља редове вожње односно брзине, опте-

рећење и задржавања по станицама за машинску службу;
2. састављање турнуса и одређивање машина и

особља по ложпоницама као и бројног стања раденика;
8. евиденција добрих и за службу способних ма-

шина и упућивање машина у радионицу ради оправке;
4. стара се да се машине одржавају у добром

стању и да се пзвршују све текуће и мање оправке;
5. одређивање, коптролисање и примање свега, по-

трошног материјала за машинску службу;
6. обрачун потрошног матферијала са ложионицом;
7. евиденција пропутованих километара машина,

извршених оправака, реконструкција, као и упућивање

машина у периодичну ревизију иди у главну оправку;
8. обрачун о наградама за уштеде у гориву и ма-

зиву, као и за добро одржавање машина и т. Д.
9, састављање свију трошкова вуче и њихово бе-

лежење према правилнику за распоређивање прихода и
расхода;

10. држи у евиденцији сав колски материјал и води
надзор над њиме односно безбедпости саобраћаја;

11. састављање трошкова за оправке повређених
кола и обрачунавање са страним железницама;

12. води рачун о пропутованим километрима;
18. води надзор над Фабрикацијом гаса, одређује

му цене и води обрачун о потрошњи;
14. поручивање новог возног материјала, рачуна-

јући у то примање и контролисање над извршењем;
. 15. учествује у пстрагама при несрећним слу-

чајевима ;
16. врши и све остале послове, који потичу из

овог делокруга.

Ча. 12.

Радионичко одељење.

Радпоничко одељење врши ове послове:
1. извршује све веће оправке на машинама, ко-

лима, инвентарским предметима железнице, загрејаним

колима на линији и на свима осталим машинским уре-
ђењима на линији;

9, бележи наднице и контролише зараде раденика

за посдове у акорду;
3. води рачун о потрошном материјалу за цељи

радионице;
4. саставља пзвод свију трошкова у своме одељењу

и књижи их према правилнику за распоређивање при-
хода и расхода;

5. саставља трошкове за сваку извршену оправку;

6. води белешке о укупном возном материјалу,

који се налази у оправци а тако исто и о трајању

оправака.
7. прима сав резервни и потрошни материјал, ква-

литативно и квантитативно и држи га у евиденцији.
8. прегледа возни материјал набављен са страпе;

9. води књиге о укупном улазу и излазу матери-
јала а тако псто одређује раденицима наднице и цене

на послове у акорду;
10. обрачун материјала са појединим одељењима;

Ча. 18.

Одељење за грађење м одржавање.

У круг рада овог одељења долазе:
Т. сви послови за одржавање железнице;
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П. траспрање, израђивање и прегдедање пројеката
и грађење нових желевница,

Према томе, ово одељење врши ове послове:
1. води надзор над свима пословима за редовно

одржавање железнице;
9. спрема услове, држи лицитације и саставља уго-

воре за све радове и грађевине као и за набавку гра-
ђевинског материјала;

3. прима грађевински материјал и води рачун о
потрошку;

4. води белешке о трајању материјала у опште а
нарочито о трајању шина и прагова;

5. спрема и подноси дирекцији на одобрење нор-
мални месечни буџет за редовне радове око одржавања
п двомесечни буџет за потрошни материјал;

6. учествује при истрагама у несрећним случа-

јевима;
7. израђује пројекте за нове грађевине;
8. проучава нове трасе на терену и руководи

траспрање;
9. израђује пројекте за пове пруге државних же-

лезница ;
10. води надзор над грађењем нових железница;
11. врши све послове експроприације за потребе

железница;
12. даје мишљење о траси приватних и индустриј-

ских железница;
18. водп надзор над грађењем приватних и инду-

стријских железница у погледу на безбедност пруге;
14. споразумно са дотичним одељењима, испитује

услове за ковцесиовирање железница;
15. врши и све остале послеве, који потичу из

овог делокруга.

Чл. 14.

Економно одељење.

Економно одељење врши ове послове:

1. расписује п држи лицитације за набавку мате-

ријала;
9. набавља свеколики потрошни материјал, обрасце

и инвентарске предмете за сва одељења, за све ста-

нице и све ложионице;
8. контролише каквоће ин количине набављеног

матаријала;
4. прима, књижи, рукује и

трошви материјал;
5, води рачун о укупном инвентару и потрошном

материјалу;
6. оправља инвентарске предмете и продаје стари

материјал ;
7. контролише и шконтира главни централни ма-

гацин;
8. набавља службено одело за железничко особље;

9. прегледа и оверава рачуне, по којима се испла-

ћују набавке;
10. сконтпра. станичне инвентаре;

11. И у опште врши и све остаде послове, који

потичу из овог делокруга.

издаје свеколики по-

Ча. 15.

Статистичко одељење.

Статистичко одељење врши ове послове:
1. саставља и подноси дирекцији месечну статис-

тику на основу података, добивених од станица и по-

јединих одељења;  
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2. саставља годишњу статистику, која се штампа
у службеним новинама;

8. прибира податке и даје обавештења о промету
робе за тарпфне потребс;

4. шаље савеву опште јевропске статистике извод
статистичких података;

5. заступа дирекцију у међународним конференци-
јама за железничку статистику,

Чт, 16,

Управа дирекције.

На челу управе стоји дпректор, који се поставља
краљевим указом на предлог министра грађевина.

Он управља свима пословима а у колико наредбе
не потичу од њега непосредно, надзирава да за то по-
звани службеници врше севуколику службу према, про
писима и да најтачније испуњују своје дужности и
обавезе.

Директор потписује самостално сву преписку и
отпрарља све послове на основу овога закона и послов-
ника дирекције.

Директор заступа пуноважно дирекцију државних
железница код других надлештва и страних лица.

Води надзор и одржава дисциплину над целим
железничким особљем, Њему је, дакле, потчињено укупно
особље, које мора да извршује његове наредбе. Дирек-
тор има права да тражи да му се сваки предмет под-
несе на решење.

Чл 17.

Главни инспектор.

Директора потпомаже у вршењу његове дужности
главни инспектор и заступа га за време одсуства пли
у случају болести,

Главин инспевтор поставља се краљевим указом
на предлог министра грађевина,

Чл. 18.

Шефови одељења.

Одељењима управљају шефови, односно њихови
заступници, који се постављају и унапређују краљевим
указом на предлог министра грађевина.

Дужност је шефова одељења да се старају и воде
надзор, да се сви послови у њихову делокругу врше
по закопима, правилницима, упутствима и у опште по
свима издатим наредбама.

Сваки шеф по својој струци израђује и подноси
дирекцији предлоге за законе, правилнике, упутства и
за све повремене расписе и нарочите наредбе.

Шефови одељења, односно њихови заступници, од-
товорни су дирекцији за тачан рад и брзо отправљање
званичних послова у своме делокругу. Исто су тако одго-
ворни за свако дело, које потиче усљед њихове непажње
или што нису поднели дирекцији дотичне предлоге.

Даље, шефови одељења воде бригу да се издатци
чине у границама одобреног буџета и одговарају за
свако прекорачење. Покрај тога, и шеф блатајничког
одељења лично одговара за свако прекорачење буџета,
а тако исто и за неуредно руковање железничком имао-
вином, ако би трпео небрежљивост и злоупотребе.

Кад какав посао по самој природи ствари спада у
делокруг више одељења, дирекција ће поступно упући-
вати акта о томе предмету дотичним одељењима, или
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ће их, према потреби, позвати да заједнички проуче тај
предмет п да о томе поднесу извештај дпрекцији.

На послетку, свако одељење дужно је да извеш-
штава друга одељења о свему ономе, што их може у
служби интересовати,

Чао 19.

Правни секретар.

У споровима са приватним правним лицима, дИ-
рекцију заступа њен правни секретар, изузетно од оне
одредбе у тачци 4. 5. 29. устројства централне управе
од 10. марта 18...., године,

Чл. 20.

Положај директора ж шефова.

Директор државних железница, главни инспектор,

шефови одељења односно њихови заступници и правни

секретар могу бити само дејствителни чиновници.

Уа 21.

Број особља.

да вршење железничке службе при дпрекцији др-
жавних железница поставља се потребан број особља,
који се одређује буџетом сваке године.

У ванредним случајима и кад потреба службе на-
рочито захтева, овај број особља може се на предлог
дирекције а по одобрењу министра грађевина увећати
и у току буџетске године. С

Овако увећање особља мора се поднети народној
скупштини на накнадно одобрење.

ДЕО П.
железнички одбор.

Чл. 22,

Састав железничког одбора.

Железнички одбор саставља: директор као пред-
седник, а као чланови главни инспектор, шефови одс-
љења односно вршиоци њихових дужности и правни
секретар.

У одсуству директора одбору преседава главни ин-
спектор, а у одсуству обоице најстарији члан по рангу.

Ча. 23.

Круг рада одборског.

У круг рада железничког одбора спада:
1. да даје дирекцији мишљење о постављању, уна-

пређењу, деградацији, отпуштању п пензпоновању стал-
них службеника и привремених чиновника и званичника;

2. Железнички је одбор дисциплинарни суд за све
железничко особље, осем указног и он изриче све дис-
циплинарне казне по одредбама овога завона;

3. претреса и даје мишљење о свима важнијим пи-
тањима, која се тичу више одељења а дирекција их
упути одбору на расправљање;

4. претреса и даје мишљење о предлогу за го-
дишњи буџет;

5. расправља и даје своје мишљење и о свима
другим питањима, која му поднесе дирекција а овде
нису поменута,

10  
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Чл. 24.

Начин рада.

Одбор може пуноважно радити, кад има на окупу

осам чланова, рачунајући у тај број и председника.

Одбор доноси одлуке по већини гласова а кад су

гласови подједнако подељени, онда је већина гласова

на оној страни на којој је председник.

У седницама одбора треба да је увек присутан

шеф а у одсуству овога његов заступник оног одењења,

коме припада службеник о коме се решава
Седнице одбора сазива председник према потреби,

У одсуству председника а према потреби, на пред-

лог општег одељења, седницу одбора сазива главни

инспектор, односно најстарији члан одбора по рангу,

Чланови одбора позивају се у седнице писмено.

Правни секретар води записник одборских седница,

у који се уписују све одборске одлуке. Исто тако у за-

писник се уписују и одвојена мишљења и то онако,

како их поднесу чланови који су одвојили мишљење.

Записник потписује председник ми сви присутни

чланови.

ДЕО Ш.

тарифни одбор,

Чл. 25.

Цељ одбора.

Шри дирекцији државних железница установљава,

се тарини одбор, који ће давати министру грађевина,

своје мишљење о свима важнијим "тарифним питањима,

са гледишта државно-економног, привредног, трговач-

ког и индустријског а увек још и са обзиром на желез-

нички приход.

Чл. 26.

Круг рада одборског.

ТариФни одбор даваће министру грађевина своје

мишљење нарочито:
1. О јединичним ценама локалне тарифе за во-

зидбу путника, пртљага, брзовозне п спорововне робе,

као по о тарифским изменама и допунама;
9. о тарпфним ставовима које треба дати за, поје-

дине предмете у директном саобраћају с иностранством;
3. о повластицама које се траже за извесне из-

возие и провозне предмете;
4. о тарифи за железничко царинско посредовање;
5. о изменама и допунама правилника за желез-

знички саобраћај.
Исто тако, тариФни одбор даваће мишљење и о

свима другим питањима, која овде нису побројана а

која му упути министар грађевина.
На послетку, тариФни одбор може расправљати и

подносити министру грађевина своје мишљење по дру-

гим питањима, која му не би била упућена, али би на-

лазио да их треба расправљати у седници овога одбора

Чл. 27.

Мишљење одбора,

Мишљење одбора није обавезно за министра гра-
ђевина.

Но кад министар грађевина ма из каквих разлога,
не усвоји мишљење одбора, свако тако питање, у том

  

случају, изнеће се пред министарски савет, да се ту

донесе дефинитивна одлука.
Исто тако, министар грађевина може да решава

важна тариФна питања поверљиве природе и без саслу-

шања тарифног одбора; али у сваком таком случају,

министар грађевина треба да има одобрење министар-

ског савета.

Чл. 28.

Састав тарифног одбора.

ТариФпи одбор састављен је из осамнајест чла-

нова. Стални су чланови одбора:
1. директор државних железница, који је уједно

и председник тариФног одбора; ·
9, гдавни инспектор, који заступа председника,

кад је овај спречен да присуствује на седницама;

3 шеф општег одељења (1.);

4. шеф саобраћајног одељења. (П.);

5. шеф контроле прихода (11);

6. шеф тарифног одељења и његов заступник п7):

7. шеф статистичког одељења (Х.).

(сем тога За чланове тарифног одбора постав-

се:
а) два виша чиновника министарства народне при-

вреде и
6) два виша чиновника царинског одељења мини-

старства Финансије.
Остале чланове овог одбора као и оне пода) и

6), бира министар грађевина у споразуму са министрима

Финансије и народне привреде из трговачког и чинов-

ничког реда.
ТариФни одбор бира за деловођу једног од својих

чланова.

љају

Чл. 29.

Постављање чланова.

Чланове тариФног одбора, изузимајући сталне, који

су у претходном члану побројани под 1,2. 8. 4, 5.,

6. и 7., поставља Краљ указом на предлог министра

грађевина на две године.
Чланови, поменути у чл. 28. под бројевима, 1, 2, 3,

4, 5, би 7, већ су чланови тариФног одбора по свом

службеном положају. Променом положаја губе право на

чланство и на њихова места долазе њихови последници.

Чл. 90.

Начин рада.

Тарпфни одбор састаје се на позив председника

према потреби а пајмање једанпут у месецу. Он може

радити само онда, кад има на окупу најмање девет

чланова.
Шри једнакој подели гласова, већину има оно

мишљење, за које је председник.

ТариФни одбор даје министру грађевина, своје миш-

љење на писмено, са разлозима и одвојеним мишљењима

и то онако, како бу их дали чланови, који одвајају

мишљење,

УДА ИОЈА

Записник одбора.

ТариФни одбор има нарочиту књигу у којој бележи

дан састанка, предмет саветовања и у препису дато

мишљење министру грађевина.

Акта удазе у архиву железничке дирекције.  
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Чл. 32.

Награда члановима.

Чланови тарпФног одбора добијају као накнаду за
свој рад по 10 динара од сваке седвице, у којој су
присуствовали.

Овај пздатак пада на терет буџета железничке
дирекције.

ДЕО ТУ.

буџет дирекције и њени односи према главној контроли.

Чл. 88,

Буџет дирекције,

Дирекција државних железница саставља годишњи
буџет о железничком приходу и трошковима, па та под-
носи министру грађевина , који га спроводи народној
скупштини на одобрење.

Ма: 55.

Прекорачавање кредита.

Ако суме, буџетом одобрене, нису довољне за под-
мирење свију редовних трошкова једне рачунске године,
министар грађевина одобрава на предлог дирекције, да
се потребни издаци учине из железничког прихода идп
да се учини позајмпца.

Све те издатке треба поднети народној скуп-
штини на накнадно одобрење.

Чл, 85.

Подмиривање трошкова.

Сви трошкови дирекције државних железница пла-
ћају се из железничког прихода.

Чл, 86,

„Келезнички притод.

Извори су железничког прихода:

1. возарина, ваплаћена или — за рачун државни
— кредитирана за пренос путника, пртљага и робе;

2. закупнина гостионица, земљишта и остаде има-

овине железничке;

8. колска кирија;

4. и остало сваковрсно ванредно и непредвиђено
примање,

Чл. 87.

Употреба чистог пригода.

Приход дирекције државних железница, који пре- |
текне по измирењу трошкова експлоатације предвиђених
буџетом, предаваће се управи државних дугова поступно
а по могућству и у месечним роковима.

Чл. 88.

Приход од државних поштиљака.

Оуме примања по станичним рачунима, које су про-

ведене у станичним књигама као железнички приход од

ПРЕДЛОГ ЗАКОНА О УРЕЂЕЊУ ДИРБЕЦИЈЕ ДРЖ. ЖЕЛЕЗНИЦА
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кредитираних такса за државне пошиљке, стављају се
на терет дотичних надлештава, а на крају године у осо-
беном изводу, предају се министраству финансије као
особени приход.

Чл. 89.

Фонд за нове грађевине и набавку возног материјала
“ чина,

Ради олакшице за набављање возног материјала и
шина а тако исто и за подизање нових грађевина ставља,
се сваке године у буџету дирекције извесна сума.

Ако се та сума не утроши у току те рачунске го-
дине, предаје се по закљученим рачунима те године
управи Фондова на руковање.

Од тих уштеда образоваће се нарочити „резервни
Фонд“, који се не може употребити пп на шта друго,
но само на поменути цељи, кад се потреба укаже.

Чл. 40.

Буџетске уштеде.

Све остале буџетске уштеде предају се министар-
ству финансија по закључку рачунске године.

Чл. 41.

Рок за склапање рачуна.

Како дирекција државних железница може скло-
пити своје годишње рачуне тек онда, пошто се обра-
чуна са свима страним железницама, са којима стоји у
пословној вези, — то ће она, изузетно од 8. 10. садањег
устројства главне контроле од 27. Фебруара 1862. го-
дине, подносити своје рачуне главној контроли на пре-
гдед и одобрење најдаље за шест месеца по истеку
рачунске године.

Чл 42.
Односи ка главној контрола.

Сви рачунополагачи на станицама државних же-
лезница, одговарају дирекцији за све новчано и рачун-
ско руковање железничком имаовином, као и за тачну
примену железничких правилника и тарифа,

Према томе, а усљед особите природе самога же-
лезничког рачуноводства, им због узајамних рачунских
односа са страним железничким управама, при ди-
рекцији државних железница постоји нарочито стручно
одељење, „контрола прихода“, за преглед и контроли-
сање свега железничког примања п за обрачун са стра-
ним железницама,

| Чл. 48.
Далокруг контроле прихода.

Ово одељење, „контрола прихода“, сматра се као
државна железничка контрола и контролише целокупну
жедезничку радњу појединих одговорних железничких
рачунополагача, којима рачуне прегдеда, своје приметбе
ставља или разрешницу издаје према прописима и пра-
вилницима железничким.

Према томе, главна контрола не упушта се у де-
таљна испитивања, у рачунима и наплатама железничких
такса, ншти пак у испитивања станичних рачуна са
страним железницама, При свем, том, њој се ти рачуни
стављају на расположење и увиђај у самој дирекцији,
те да може тачно прегледати рачуне дирекције о при-
мању и издавању.

10%
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Чл, 44.
Набавка потрошног материјала.

Сав потрошни и остади потребан материјел, као и
пнвентарске ствари, набавља по одобрењу дирекције а
у границама одобреног буџета нарочито стручно оде-
љење дирекције, „економно одељење“.

___Уз то одељење, и поједина стручна одељења, која,
тај материјал троше, контролшшу сваку набавку по ко-
дичини и каквоћи а такође оверавају и рачуне о испла-
тама тих набавака.

Чл. 45.

Контрола издавања.

У благајничком одељењу постоји нарочити стручан
отсек, „контрола издавања“, за преглед и контролисање
рачуна о потрошњи и издавању.

Овај отсек у благајничком одељењу сматра се као
државна железничка контрола издавања. Према томе,
она контролише, по правилима п прописима, цело-
купну радњу појединих одељења, којима прегледа ра-
чуне, ставља своје прпметбе или одобрава рачуне као
исправне.

"Чала. 46.

Одговорни рачунополагачи.

Сва одељења дирекције, која троше набављени ма-
терпјал, сматрају се као одговорни рачунополагачи ди-
рекцији за све руковање материјалом и инвентаром свога
одељења. 7

Према томе, главна контрола не упушта се у де-
таљна испитивања о потрошњи материјала, али јој се
стављају на расположење, потребна документа за прав-
дање потрошње а тако исто и књиге о томе ради кон-
статовања месечног и годишњег биланса.  

Чл. 47.
Рок за трегледање рачуна.

Главна, контрола дужна је, изузетно од 5. 40. свога
садањег устројства од 27. Фебруара 1862. године, да
рачуне и закључене књиге дирекције државних желез-
ница, прегледа п испита најдаље за три месеца, рачу-
најући од дана, кад јој дпрекција поднесе рачун о
свом прошлогодишњем раду.

Овај преглед врши главна контрола у самој ди-
рекцији. Тако прегледајући рачуне и књиге и упоређу-
јући ове са поднесеним билансом, кад се главна кон-

трола увери да је све исправно и на законима основано
— онда одмах издаје разрешницу дирекцији државних
железница.

Главна, контрола издаје ову разрешницу, изузетно
од 5. 88. свога устројства, простим уверењем од стране
њених изасланика, да је биланс упоређен са књигама и
да је исправан.

Ово уверење исписују п потписују изасланици главне
контроле на самом билансу у два примерка. Један задр-
жавају рачуноиспитачи за главну контролу, а други се
чува у дпрекцији државних железница.

Чл. 48.

Особено контролисање.

Да се главној контроди, наведеним начином пре-
гледања рачуна, не бп окрњило оно право, које она
има према уставу и своме устројству, а тако исто да
би се олакшао п сам рад, главна контрола може, по
своме нахођењу, одредити извесне изасланике, који ће
повремено или непрекидно на лицу места, у благајнич-
ком одељењу дпрекције, контролисати све рачуне при-
мања и издавања.

(овРШИЋЕ се)

 

НАЈМЕЛИСАОДВИЈА ЗЕЛИЧИВА
ПУТНИЧКЕ ВОЗАРИНЕ НА ЖЕЛЕЗНИЦАМА.

(СВРШЕТАК)

Збир бројева од %, до ", представља честину
путовања т, која одговара трошку за путовање К. Ако
узмемо, да се вредности путовања за разне цељи од
у, до Уподједнако разликују, онда ће и бројеви од
пу == О до њ, представљати један ред са сталном
разликом. Према томе њихов збир биће;

1 + о:
-<- (+| иди 7 == [

При одређивању вредности УУ некога путовања у
извесној цељи, замислићемо, да је већ одбивен трошак,
који се мора учинити на крајњој тачци пута за постиг-
нуће постављене цељи. Према томе трошак једног пу-
товања ЈК састојаће се јоште из возарине у, за тим из
трошка а за долазак на железницу и одлазак са писте, и
најзад из накнаде за губитак времена за време путо-

.= Кј

 

вања. Губитак времена можемо узети као сразмеран ду-
жини пута 2, те ћемо моћи ставити К = у + а - и а.
Ако ову вредност од К унесемо у израз, који смо нашли
за честину путовања, добићемо:

о

== |

Како возарина према постојећим тариФама равно-
мерно расте са дужином пута гж, то ће и накнада за
губитак времена износити известан део или известан
мултипл возарине, моћи ћемо дакле за ову у образац
ставити 679, услед чега овај добија вид:

тј= + |

 

Па зе и у

а <+ иг + у

Баир ша-не (5 ЈЕНИ]
ваји ој  



вроЈ 5.

а]
ВАа. 5
=> а

|па
Па ако краткоће ради ставимо

из Т, — а
= = ш,

2
Пе о
=>

а
НБА Рагу

онда као закон за честину путовања добијамо израз:

4—7'
Му

А сада да видимо да ли и искуство потврђује овај
закон, који смо чистим резоновањем извели:

За ово испитивање имамо веома згодно средство у
опширним прегледима, који су за саобраћај путника на
пруским државним железпицама састављени. Ови пре-
гледи односе се на три месеца (децембар 1888, март
и јули 1889. год.), а мени је дозвољено било да их рас-
мотрим. У следећој таблици заведен је у трећој колони
број путника, који су пропутовали дужине пута озна-
чене у две прве колоне, а за то су платили возарину
у четвртој колони изложену. Ако број путовања поде-
лимо са разликом одстојања у редовима 1 и 2 обеле-
жених, добијамо честину путовања по километру, која
је у пету колону уписана.

ТАБЛИЦА Г

ЧЕСТИНА ПУТОВАЊА ПО КИЛОМЕТРУ

У МЕСЕЦИМА ДЕЦЕМБРУ 1888., МАРТУ И Јулу 1889. год. НА ПРУСКИМ

ДРЖАВНИМ ЖЕЛЕЗНИЦАМА,

укупно у свима колским класама.

па 

 

 

  

  

Дужина пута Чеестина путовања по килом.

___|| __вРОЈ 3

од кило- до кидо-| путовања 37 5038 стварна ш
метра метра рину у РЕ обрасцу

0 5 8 815 290 ЈЕ) — =
6 10. 18598 910 20. 2718782, 2775 490
п 15 8 200 719 32 1640144. 1651940
16 20 4.665 609 50 988122| 912727
21 25 2 768 138 65 552 628 617 470
26 30 2857 616 78 411528 468 396
91 40 2943 671 108 294 867 291 900
41 50 1765 589 185 176 559 181665
51 60 1 243 008 166 124800 124 306
61 80 1574 818 209 78 116 78 140
81 100 922 285 271 46114 46 411

101 125 677 967 962 27 19 26 970
126 150 449 751 448 17.990 17 640
151 200 509 509 587 10190 9520
201 300 466 577 807 4 666 4551
301 400 216 015 1271 2 160 2167
401 500 86 061 1874 861 841
501 600 79 955 2286 770 588
601 700 46 492 2807 465 310
701 800 24 468 3 168 245 220
801 1000 26 361 3 754 132 132

1001 1200 18405 4994 6 67 48
1201 1500 5 082 6140 17 16
преко 1500 1682 8 449 — =     

НАЈЦЕЛИСХОДНИЈА ВЕЛИЧИНА ПУТНИЧКЕ ВОЗАРИНЕ НА ЖЕЛЕЗНИЦАМА
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Дакле, примера ради, ако хоћемо за возарину од
20 71 да нађемо честину путовања по километру, имамо
број путника од 18598 910, што су просечно толику во-
зарину платили на даљину пута између 6 и 10 Кт, да
поделимо са 5. За даљине пута од 0 до 5 Ккш и преко
1500 Јап није израчуната честина путовања, јер нам за
то није познат број километара, којим ваља делити.

Поред стварне честине путовања, исписане су у
последњој колони и вредности за исту, срачунате по
обрасцу који је мало час изведен као закон за честину
путовања, када заменимо у исти вредности т = 250,
А. == 4 340 и В == 21, дакле када узмемо једначину:

4 340. —у зао|пап

Из овога упоређења види се, да се пзведени закон
у сасвим довољној мери подудара са искуством, јер раз-
лика не износи у главноме више од 1 до 2%/,. Пада у
очи само што је честина путовања за удалења између
21 и 25 Кт за 11'"/, мања од вредности израчунате по
нађеном обрасцу. Но ово можемо сасвим лако објаснити
тиме, што је средње одстојање станица на прусским др-
жавним железницама, 6,8 Ктп, тако да путовања до треће
станице износе обично мање од 21 Кш, а до четврте
станице прелазе одстојање од 25 Кт.

По мало час исписаном обрасцу израчуната је че-
стина путовања до на удалења од 900 Ка. За већа од-
стојања, морају се за константне у обрасцу узети друге
вредности, јер на таква одстојања област путовања није
више неограничена, већ у разним правцима а на разној
даљини убрзо се завршује на сувој граници државној
иди на обали морској. За удаљења већа од 8300 Ка из-
рачуната је честина путовања по обрасцу:

== 2пне (1 у )
21 у

За честину путовања на велика одстојања имамо сраз-
мерно мале бројеве, те је по томе појмљиво да случај-
ности разнога рода могу лако да поремете правилност
закона, а томе доприноси и број путника који пролазе
само од границе до границе.

По изведеном закону можемо сада пре свега да
израчунамо приход од експлоатације, који долази од
путовања извршених на ма које удалење с. Ако је од
1 ки наплаћена возарина == /, дакле за «= Кш има
да се плати у име исте у == /%, онда је саобраћајни
приход од свију ППИ путовања на то удалење

- — 7»
1 О ЕмаЕ =" [2 или Е = вата) =

Диференцијацијом по г налазимо отуда, да ћемо
највећи саобраћајни приход добити од путовања, која,
се предузимају на удаљење

а АНЕ. (оазааБ

А за то можемо са довољном тачношћу ставити:

пи аАВ
РО АУВу  
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Па како|

је В==21и/ = =8,19 РЕ, то следује г = 6,6. Овакав
неочекивани резултат искуство потврђује у пуној мери,
јер за она три месеца, за која је више поменути ста-
тистички преглед остављен, од укупног путничког сао-
браћаја на пруским државним железницама било је
прихода на даљину путовања од 0 доб Ки 994 772 ма-
рака, од 5 до 10 Кт 5756559 мар. од 10 до 15 Ккт
2 669 524 мар., од 15 до 20 Ки 2298855 марака.

Заиста нас мора изненадити, да највећи саобра-
ћајни приход на железницама, као тако моћном сред-
ству за брво и лако савлађивање великих одстојања,
добијамо баш од путовања, која се простиру само до
прве станице.

Пошто смо изнашли закон о честини путовања,
сада нам неће бити тешко да одредимо најкориснију
величину возарине, која ће одговарати највећем мо-
гућном приходу преко трошкова експлоатације. При
изналажењу закона о путовању претпоставили смо да
је накнада иг за дангубу за време путовања мултипла
Ву возарине у, а то је готпуно оправдано при посто-
јећем начину срачуњавања возарине по правој сразмери
дужине пута. Но ову претпоставку неможемо задржати
и за испитивање најкорисније величине возарине, јер
при томе возарину морамо узети у рачун као промен-

или пошто је .В одвећ мало према А, г =

љиву количину, а само накнада иг за дангубу остаје.
непроменљива. Накнада за дангубу услед путовања,
коју можемо са мање иди више поуддања да. одредимо,
п при одређивању вредности једнога путовања у рачун
да узмемо, према приближној оцени износи на. трећину
возарине, као што се сада наплаћује Дакле више уве-

дени однос 8 раван је--—, тако да је према пређашњем

- 4 3начину означавања ТУ, — а == Е Анпа== ==" В. Ако

у образац за честину путовања,

Р — а —иг— уа:

| а -- иг + у

заменемо те вредности, онда добијамо:

2

у Иги

4
Ф

др = аИ

“а В + изг + у

из 4а ако опет краткоће ради ставимо го = а А: =

и В= 0 аће;

Јб — иг— у"т = т  

У овом облику закон путовања показује зависност
честине путовања од возарине у и од даљине пута 2.

Па ако сада за путнички километар трошкови
експлоатације износе фр, онда ћемо за превоз једнога
путника на даљину пута од = километара а по возарини
у добити вишка преко трошквва у—ф ж, а за укупни
број " свију на ту даљину превежених путника изнеће
вишак преко трошкова експлоатадије:

НАЈЦЕЛИСХОДНИЈА ВЕЛИЧИНА ПУТНИЧКЕ ВОЗАРИНЕ НА ЖРДЕЗНИЦАМА
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(С--—иг—>у

|О-иг + уј
 Џ == 7 (у—0 2) или СО=>. (у — 6).

Отуда диФеренцијацијом по у налазимо величину воза-
рине, која одговара највећем вишку преко трошкова
експлоатације, у:

ОВуиз +
 

+ ЈУ(о+ару++ 0 р 42 (04 Руфи)

По слици, на једначина представља ординате па-
раболе, за коју је параметар = (С 4 [) (6 — и),
апедисна оса О ЈУ С тече паралелно са осом параболе
5 КА у одстајању ОЕ — МЕ (С + о р), а почетак

кбрдината О измакнут је од темена 5 параболе за
величину

= (0 + 80)+ 00

2 (0 Ђу (6 + и)
 ЈУ ==   

А. да одредимо најкориснију величину возарине у== НЈ
за даљину пута г= О К, морамо ординату параболе
КЕНда скратимо за ординату ЕЈ праве линије ојК.
која се из почетне тачке кбрдината О пење по једна-
чини 2 = и%.

Према томе из закона о путовању сљедује важна
истина, коју сам ја раније већ на сасвим други начин
доказао, а то је да возарину не треба да узмемо да
равномерно расте са даљином путовања, већ да је мо-
рамо натлаћивати по ставу, који са већим удаљењем
опада , ако соћемо да постигнемо највећи вишак преко
трошкова сксплоатације.

Ако у једначини за најкориснију величину возарине
ставимо удаљење г равно нули, нећемо и за вредност
возарине добити нулу, а отуда следује, ако хоћемо да
постигнемо највећи вишак преко трошкова експлоата-
ције, да би и у путничком саобраћају мораљц да на-
плаћујемо извесну таксу за отправљање. Но пз извесних
лако појмљивих обзира мораћемо од тога одустати, па
већ и из обзира на друмски саобраћај, почем друмови
на мала одстојања железницама конкуришу.

Из изведене једначине видимо, да најкориснија. ве-
Личина возарине зависи од вредности О и р, од трош-
кова експлоатације ф и од накнаде за дангубу и. Да
би образац могли практички применити морамо за разне
кодске класе те вредности одвојено да одредимо, а како
се то ради показао сам опширно у једној расправи мојој,  
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која је штампана у „Агсћју (ез Ејвепђћапуезепа“ за
новембар 1890. Овде ћу да изложим само одређивање
возарине за трећу клабу.

Под предпоставком да ће се без увећавања броја
возова моћи савладати саобраћај, којп бп се услед сма-
њива возарине увећао, у поменутој расправи показано
је, да за трећу колску класу трошкови експлоатације
за путнички километар пзносе 1 РЕ, а да је накнада за
дангубу по сваком пропутованом километру равла 1,2
РЕ. Исто тако проучавањем постојећег саобраћаја трећом
класом нађено је да је рведност Р равна 28, а вредност
(0 за даљину пута до 200 Ктп равна је 8827,
удалења пак 8198. Према томе најкориснија возарина
ва трећу класу износи за удалења до 200 Кл:

у = — 1955 — 12 2 + јУ8 981 186 — 16962 =

а за удалења преко 200 Ки:

у == 4108 — 12 = + ЈУ17 107 496 - 85908 =.

По овим обрасцима израчуната је возарина за разна,
удалења и исписана у овој таблици 1., а на седичан на-
чин израчуната је возарина п за другу и четврту класу,
па је и она у тој таблици изложена.

ТАБЛИЦА П.

КОРИСНА ВЕЛИЧИНА ВОЗАРИНЕ у РТ
 

 

  

ужаМоле Ту. КАУСА 1. КЛАСА | Џ. КЛАСА

50 110 71 858
100 198 297 601
200 960 581 1069
300 486 812 1498
400 604 1022 1888
500 707 1218 2247

1000 1096 1978 3757
1500 1350 2517 4909

Тачност израчунатих вредности за најкориснију
величину возарипе зависи од тога колико ће бити по-
уздане вредности С и Ро из закона путовања, а њих
можемо са довољном сигурношћу и без сваке тешкоће
да одредимо по статистичким податцима, Исто тако за-
виси и од тога, са колпком су тачношћу одређене вред-
ности за трошкове експлоатације Ф пи за накнаду дан-
губе и. Као крајњу границу погрешке можемо узети
да се једновремено при одређивању вредности за
трошкове експлоатације учини погрешка од 109, а ва
дангубину од 20, па п такве вредности када у обра-
зац уведемо, добићемо за возарину вредност која се
највише за 1094 разликује од тачне вредности, А раз-
лика од 109, од најкорисније величине возарине сма-
њује вишак преко трошкова експлоатације само за
1, до 2

Ставови из таблице 11. важе само за обичне пут-
ничке возове. За брзе возове нећемо смети поћи од
претпоставке, да се увећан саобраћај може савладати
без увећања, броја, возова, У напред наведеној расправи
мојој показано је, да за тај случај, када хоћемо да од-
редимо најкориснију величину возарине, морамо ставити
за трошкове једног путничког километра у трећој класи
2,38 РЕ, а напротив дангубипа смањује се на 0,75 РЕ.
По тим бројерима добијамо за Орве возове возарину

НАЈЦЕЛПОХОДНИЈА ВЕЛИЧИНА ПУТНИЧКЕ ВОЗАРИНЕ НА ЖЕДЕЗНИЦАМА

за већа |
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већу за 75% од возарипе обичних путничких возова.
Повишица возарине за брзе возове износи сада на прус-
ким жедезницама око 12'/, до 169, у Угарској од
прилике 25%, а у Аустрији 50%. Возарину за брзе во-
зове не би смели повисити са 75% с тога, што би се
онда један велики део путника, који сада путује брзим
возовима, задовољио обичним путничким возовима, а
услед тога било би од брзих возова. мање вајде. Из
тога равлога неће бити умесно ту повишицу цене узети
већу од 25 до 38.

Израчунати најповољнији ставови за возарину на
мала и средња одстојања већи су од сада постојеће
возарине, која је у слици представљена ординатама
праве линије ОМ. Возарина на пруским железницама,
сада пзноси по километру просечно за четврту класу
2,10 РЕ, за трећу класу 8,33 РЕ и за драгу класу 5,30
РЕ. Према томе даљина, на којој би садању возарину
ваљало увећати, те да се добије највећи вишак преко
трошкова експлоатације, износи за четврту класу од
прилике 60 Кт, за трећу око 70 Кт а за другу и 200
Ка. Но како је по свој прилици искључено повећање
садање возарине, то се само за већа удалења може го-
ворити о увођењу најкорисније возарине, за која је она
мања од садање.

Када би хтели да применимо најкориснију воза-
рину по рачуну, онда би се она за сваки километар
повећане даљине пута морала за нешто смањити, Па
како би такав начин рачунања био неугодан п за пут-
нике нелрегледан, могло би се томе доскочити тиме,
што би став за возарину по километру могли узети
сталан, а даљину пута повећати за одговарајућу ду-
жину. Дакле даљину пута у километрима имали би
преобратити у другу, коју можемо назвати платежном
дужином. Не препоручујући нов начин, који бп се имао
увести за срачунавање возарине, но само да би пока-
зали како би се при томе имало поступати, покушаја
ради хоћу овде да извршим такву једну поделу по пла-
тежној дужини.

Са довољном тачношћу могди би се приближити
најкориснијој ведичини возарине, када би узели 15 пла-
тежних дужина по 20 Кт, за тим 10 по 25 Кт, па 10
платежних дужина од по 30 Ката, 10 по 85 Кт и10 по 40, а
ва тим сваку даљу платежну дужину по 50 јап, при чему
би као основну цену завели од сваке платежне дужине
по 80 РЕ за четврту, 50 за трећу и 90 РЕ за другу
класу. Но за размак од 20 Кш за мала удадења до
100 Кт добиди би одвећ јаке скокове при одређивању
возарине, с тога ће згодније бити да првих 5 платеж-
них дужина поделимо од 1! одсека за наллаћивање, од
којих би првих 6 имали дужину од по 10 а других 5
дужину од по 8 Кт, а ималп бп да рачунамо за свакп од
прва три одсека по у, и за сваки од других 8 по по-
ловину основе цене за платежну дужину. По оваквом
расиореду срачуната возарина изложена је у овој таб-
лици ПТ. (Види таблицу на стр. 80.).

Када засебно за различите колске класе изведемо
закон путовања, можемо на основу истога израчунати
број путовања, који би се на сваку даљину вршио при
наплаћивању ове возарине, па према томе могли би
срачунатл и одговарајући саобраћајни приход, као и ви-
шак преко саобраћајних трошкова који би се при томе
добио. Такав рачун показује, да бп се у сравнењу са
садашњим саобраћајем повећао број путничких киломе-
метара за 60%/,, а вишак преко трошкова експлоатације
порастао би за 8 милиона марака. При томе није узет
у рачун вишак прихода који би дошао од повећања цене  
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ТАБЛИЦА ШП
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за брзе возове и добит од преноса пртљага. Но пзри-
ком морамо опет повторити, да у таблици П1. изложене  

цене онакве какве су тамо не би ваљало одмах за при-
мену препоручити. Нарочито треба. најбрижљивије раз-
мисАанти о ценама за локадни саобраћај, јер при њиховој
одредби поред економских прилика долазе у обзир и со-
цијално подитички односи. А и за срачунавање цена за
путовања на кратка остојања биће одсеци од 10 Кт по
свој придици јоште одвећ ведиви узети. Даље треба и
то узети у рачуп, да би отпао попуст за. повратна и
обилазна (Кипадтевеп) путовања, те би онда на одсто-
Јања до 800 Ко од прилике одлазак п повратак скупље
стао, но по садањим ценама за повратне карте, што би
могло опет дати повода јоште већем спуштању возарине.

Закон путовања даје нам важно спомоћно средство
за оцену сваке промене у возарини, јер по истоме можемо
унапред да прорачунамо каква бп промена услед тога
наступила у ведичини саобраћаја, па дакле и у вишку
прихода преко трошкова експлоатације. Као важан ре-
зултат предњих рачуна истиче се уверење које смо тиме
добили, да за далеке путове управа железничка може
са коришћу предузети смањење возарине, а на против
да би свако смањивање псте за мада и средња удалења
проузроковало смањивање прихода преко трошкова екс-
плоатације,

 

ДОДА Р- РРА М
ЗА ИЗРАЧУНАВАЊЕ ЈАЧИНЕ СВОДОВА КОД МОСТОВА И НАЈПОЗНАТИЈИ ЕМПИРИЧКИ ОБРАСЦИ УПОТРЕБЉЕНИ ПРИ ТОМЕ

СА ДИЈАГРАМОМ НА ЛИСТУ ХХУТ.

Од Вел. Антића, инспектора;
 

Као што је познато, Римљани су први почели у
свету градпти мостове са зиданим сводовима. Најста-
рији такав споменик је велики аквадукт у Риму (аоаса
тата) саграђен од Тарквинија на 600 тодина пре
„Христа. Затим су саграђени чувени мостови од Каја
Флавија Сципија, Суде, Августа итд. ит, Д.

Користећи се овим римским грађевинама, пталп-
јанске архитекте у средњем веку као: Паладпо, Алберти
и Сердио покушали су да поставе сталне обрасце за
израчунавање јачине сводова п осталих делова код мо-
стова. Али, како су они ове обрасце по готову од ока
склапали из малог броја постојећих грађевина, које у
архитектонском погледу и данас заслужују цену а у ин-
жењерском се јако критишу, то су ови обрасци без
икакве вредности,

Кодевка рада за конструкцију и израду зиданих
мостова са сводовима је Француска. Готије п Џероне
су у 18-ом веку поставиди први емштричке обрасце за
израчунавање димензија мостова, али и сами су увидели,
да ти обрасци нису са економска гледишта, повољни, јер
су при већим отворима, давали претерано велике ди-
мензије.

Тим поводом, почеше Французи да раде на обра-
ђивању теорије сводова. Чувени инжењери пи научари
увидоше, да теорп,а сводова мора обухватити два ве-
лика проблема:

1. кад су дате димензије свода и димензије мате-
ријада, да се одреди притисак или потез у ма којој
тачци свода; и

2. кад је познат материјал, распон и висина (стреле)
свода, да се одреде друге димензије истога тако, како

| притисак пли. потез у ма којој тачци неће превазићи
извесну вредност,  

На решењу ових проблема радило се почев од
18. века па до данас — и наука их на жалост није
могла да реши.

Немогућност ова долазила је до сада поглавитог
из следећег:

Ми треба да знамо особине употребљена матери-
јала за свод п отпор који на квадратну јединицу даје
било сили притиска било сили потеза, Безбројни експе-
рименти о овоме постоје п одређене су јачине за разне
мзтеријаде ш то бројно,

Али овим бројевима не треба покдонпти сувише
вере, јер једна веома важна а до данас мало испитана
тачка о отпору камепа, то је, да се зна, како се овај
отпор мења са димензијама призама на које се врши
притосак или потез. Цифре о јачини разних врста ка-
мења по цигала само су релативне у погледу притиска,
или потеза који се врши по целој површини камена.
Када је у пштању притисак само на једну тачку сводна
камена, отпор у толико више расте, у колико је та
тачка удаљенија од ивице што код метада није случај
и обратно; ади како и у којој мери ово растење или
опадање бива, ми не знамо и са тога се стављени про-
блеми у теорији не могу тачно да реше.

Наилазећи на ову тешкоћу при третирању теорије
сводова, пнжењери п научари тражили су да се по мо-
гућству што више приближе тачности — џ почели су
да изпалазе и одређују положај линије притиска (мож-
данице, Огаскише Ја соштђе де ртегвоп) као најрацио-
налнију до данас одредбу за сталност мостова, Изна-
лазећи ову линију притиска, напидо се одмах у почетку
на несавладљиве тешкоће, које би требало одклонити,
те да се проблем до краја тачно, сигурно и економно
реши. Теорија сводова основана је на хипотезама,, а,
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чим је то случај ту нема строге научне петпне, нити

математичке тачности, у строгом смислу узевши, Тео-

ријски образци којп су усљед разраде предмета постади,

давали су п дају често резултат такав, да се није рен
тирао труд, који је ва решење проблема уложен. 'Тео-

рија основана на хипотезама, запостављена је најчешће

емпирији, што је очито у најновоје доба Монијер показао.

Резултати при израчунавању зпданих мостова са
сводовима добпвени путем теорије нису задовољили
нити задовољавају сасвим пнжењере; добијају се кад- |
што сувише претерани а кадшто недовољни. Посматра-
јући сводове у погледу отпора његова материјала, сви

разлози говоре, да се јачина темена сводна не увећава,

сувише, јер се тиме увећава п притисак на опасном
саставку (Вуцсћћсе, ротаб Че гирбите) а то је оно од
чега се највише имамо п да плашимо. И ако у први

мах магледа парадоксална ствар, тшак је истина, да је

ДИЈАГРАМ ЗА ИЗРАЧУНАВАЊЕ ЈАЧИНЕ СВОДОВА код МОСТОВА

 
посве погрешна хипотеза, по којој многи научари и ин- |

жењерпи држе, да свод једног моста треба тим јачи дао

буде, у колпко бп желили да је стабилнији пода ту

дебљину или јачину свода треба повећати у оној мерп,

у колико је камен пли цигла мекша; напротив, што год

је камен пли цигла мекша, тим свод једнога моста треба

да буде мањи. Поступак при овоме, разуме се да имао
својих граница, које су нам обележене пскуством.

Увиђајући све ове сметње да се до праве истине

дође, најчувенији пнжењери п зналци у Француској по-

кушаше, да па резултата добивених на пзвршеним мос-
товрма а користећи се доказаним научним пестинама при
теорији — поставе такове образце, којп ће без многог
арчења времена дати најповољипје резултате за изра-
чунавање мостове, који се у важњијим приликама могу
после и са теоријског гледишта дискутовати.

Пероне, Дежарден, Готеј, Левеље, Легидије, Дипиј

п у наше дане чувени професор Кроазе— Денопе поста-

више емпиричке образце, који се махом у свету данас
употребљавају.

На Французе се угледаше Немци те из туђих и

својих извршених грађевина створише своје, а затим
и Руси који утврдише опет своје образце.

Ми смо прикупили све ове резултате Француских,
немачких и руских инжењера, користећи се богатим де-
лима Француске п немачке литературе а нарочито: Ви-
гре-а (Ггакћ де 1 тавешепт, има га, пелокупног у библио-

теци министарства грађевина), „Дебове-а (Малте! 4 Уп-

оетешт, има га у библиотеци министарства. грађевина),
Клеменсе-а (сопта ртабаче Че фтараох риђћев, има га у

библиотеци мин, грађевина); Жавена п других — и писте

пзносимо на углед и употребу српских инжењера,

Табло А. — Јачина у темену 4
 

 

1. ОБРАЗЦИ УПОТРЕБЉИВИ ЗА полукружне сводове.
 

 

К полупречник интрадоса, ( распон моста

4 = Оза — 0,085 ( та

4 = 0,33 — 0,033 |

“ : а = 0,80 == 0,05 •

· . а = 010 + бо УЈ
а == Оз + 0,021 !

КАб та == 89 па « «и а = Ооо 0

а = 0,67 = 0,021 !

Перонет • · • · ·

Левеље · · · •·

Дежарден· пара 1

Легплије · ·

за 1 <7 16т · · ·

Готеј =

„ бод> а •  
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Табло А. — Јачпна утемену 4
пне

употрЕБљивВи зА полукружне СвВоОДоВЕ1. ОБРАЗЦИ
 

( распон моста

Дипиј · у · · · · •• · •• • Ф== 0,0 у:

Крозве— Деноне [ва обичне а ==0, 15 + 0,15 УЗЕ.
| „ железн.= 0, 20407 У2Е.

МЕ
|

Ко полупречник пнтрадоса,

Кавен ·
ћ

а == даг + 0, Г.

• а == 0ађ - боз |,

а == 0,29 - (ба 0,003

Руска инжењери · · •·

Немачкп инжењери·

У образцу Кавена означева Љ узвишење свода
пди стрелу.
 

 

П. ОБРАЗЦЦИ ЗА сегментске сводовЕ СА ПОЛУПРЕЧНИКОМ Ћ,

 

Образца Кроазе — Деноише-а

за обпчне мостове:

висина. лука

та == О5 0угћ

за железничке мостове:

4 = 0,20 + блтугЕ

да = 015 +–- дола УгЕ · д= 020 + длоугл

“ Ф= 0,15 + 0лз УгЕ .

о Ф=0 о -Ролг УЗЕ =

4 = 0,20 + 0л5угЕ

Ф==0,зо + ба УгЕ

па Ф=бло Бол угЕ · а=02о + дазугаЕ

  

 

пр. ОБРАЗЦИ ЗА елиптичне иди сочивасте (коввгтХтЕ

АЈВЕ РЕ РАХЈЕЕ) ОВОДОВЕ

Образац Кроазе — Деноше-а

за обичне мостове · = 05 -- бол уг

за желез. мостове Ф= 0,20 + бат УгЕ

У овим обравцима претставља Јо полупречник

онога круга, кога елипса пли сочиваста линија има
ва узвишење (РЕенћбће, витђаветеп!).

Табло В. — Јачина сводова на лежишту Е.

Ако ту јачину означимо са Е а јачину свода у

_ темену са а, онда се јачина ЈЕ применује код сегмент-

ских сводова на почетку свода (ивица управна на ин.

традос) а код полукружних, елиптичких и сочивастих

сводова у тачци која одговара '/, (половини) узвишења.

Тако имамо за:
подукруго + 3 5 5333 6 + Е == Ј зо а

узвишење У, · · ·

·

· == 1804

сегтментски аи | Удио Мугак а5 а Ивањи Вод
сводови по И“ У бе оћуа

па И ет а наон

1
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узвишење у, • · •· • Е=7180 4
•· « == 1во 4

К= 1,10 а

елиптички п |
сочивасти «4 „ »„ у, ·•
сводови | Ма И рта

У табло-у А сређени су до данас најпознатији и
највећма цењени образци за израчунавање јачине полу-
кружних сводова у темену.

Ако резултате ових образаца поступпо пренесемо
на један координатни спстем на којп узпмамо распон
моста као апецисну, а јачину свода као ордннатну осу
то добијамо, дијаграм на листу ХХУМ].

Из ових дијаграма видимо очигледно у колико
образци појединих пижењера једап од другог одступају,
У колико су обравци новија времена, када је теорија
много јаче била одређена п када се мното вшше пзвр-
шенох мостова за штудију на расположење пмало, у
толико се по готову јасиије види одступање новијих
инжењера од старијих; док образац Дежардена за 100 1а
распона даје јачини свода у темену колосалну вредност
5,85 та дотле најсовији образац професора Кроазе —
Денопе-а даје само 1,6, т и то по све рацијонално!
Овоме последњем се највећма приближује данашњине-
мачки обуазац а затим иду остали,

АНАЛИТИЧКА МЕТОДА
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да дивно је чудо, да су Руси у одређивању јачпне
сводова претекли чак и Дежардена и мпнули 18, век у
конзерватизму. Узрок овоме треба тражити, ми тако.
држимо, у невештини и песолидности извршених њи-
хових грађевина у почетку, које су доципје они прп
израчунавању чак џ за оспову узималп.

Али, дијаграм овај не служи само за то, да по-
каже разлику поједипих образаца. он служи још наро-
что и за то, да сваки инжењер може њиме за сваки.
распон одма одредити п јачину свода у темену. Ако се
има ма какав распон моста, то треба шестаром само па
одговарајућој ординати до линије иввесног аутора узетп,
дужину п пма се одма јачипа свода у темену.

Одговарајући свима захтевима данашње науке а.
водећи обзира о свима чињеницама најтачнији је обра-
зац Кроазе — дДеноив-а, ов је данас најраспрострањенији
и једино употребљив од страпе Француских пижењера.

На завршетку наломињемо, да се сви предњи 06-
разци употребљавају п за мостове који су насипом
покривени. Ако означимо са 7, висину насшпа, то
само добпвеним резултатима у конструјисаном дија-
граму треба у таким случајевима даватп 0,02 Љ, метра.

Београд, 6. маја 1891. год.

 

АБВАДИТИЧКА МЕТОДА
за изналажење максималних трансверзалних вила, које су изазване подједнако подељеним покретним

и то посредним оптерећењем,

У књизи: „Пге отарђасће ак дег Вашћон-
зтиктопен“ уоп МаЏег Вгезјац Вата 1., страна 109. в.
71., говори се: 0 изналажењу максималних траневер- |
залних сила за посредно оптерећење, п гравпци, до
које треба да наиђе подједнако подељени покрети те-
рет у једном пољу, па да у њему изазове максималну

с) : број цељих поља захваћених попречним но-
сиоцима десно од У (границе оптерећења);

4) т број поља лево од ХМ, рачунајући ту п поље
у ком се налази тачка оптерећења;

еј бо и ВИ=== >#4-Е 2;
9 (т-= =>) 4 =;
6) р подједнако подељени терет на јединицу дужине.

транверзалну силу. Ту је изложена метода, са свим гра-
Фичке природе, алп ми ћемо овде да решимо ствар ана-
листички. Ради тога нужна су нам ова овначења: (ел. 1)

а) Нека је («== А В дужина носиоца;

ђ) 4 међусобно остојање попречних носилаца;

 

Са обзиром на горња означења следује:

 

5
А |= Зао (1 је

= м7 Заабља, 24 (2).  
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Према овоме је трансверзална сила у буди коме
пољу од ослонца 4 рачунато:

РЕ рг
д, = ла тј! ОД Ке (9).

 

Стављајући у једначину под (9) вредности одЕ н
1 добићемо:

а 5"

(т

Еп)да ају — 2(по) | 00,
2 (т а0

Оло би био општи образац за изналажење транс-
верзалне силе у ма ком пољу за ма каково повољно „=“;
али како нам је пак при статичком рачунању грађевин-
ских конструкција нужно, да конструкцију тако прора-
чунамо, како ће нам при најнеповољнијем утицају спољ-
них сила остати у равнотежи, 'то појединим конструк-
тивним деловима треба дати такове димензије, које ће
моћи издржати највећа унутарња напрезања (разуме се
у границама дозвољеног напрезања!).

Ова упутарња напрезања зависна су од спољних
сила, којима је конструкција изложена; с тога је нужно
да нађемо највеће вредности тих утицаја. Овде треба
да нађемо (0а; 3а свако поље.

За то је нужан и довољан овај услов:

4: 5 (

паноуфараја08–820] (0
Решењем једначине (5) добије се за с ова вредност:

па,
== · · · (6).
те ">— 1 (6)

Ово је вредност 2, коју треба да заузме покретни
терет у извесном пољу, па да у истом изазове макси-
малну трансверзалну силу, а то за то, што је:

4> 0 АН ,2(т+ в—1).

4 а (4–— 84) 0.
 

 

увек негативан.

Заменом вредвости „г“ из (6) у
ног свођења добиће се:

посде довољ-

Ра паИу за
тах __ПР =

АНАЛИТИЧКА МЕТОДА
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Како је код једног стално утврђеног мостовксог носи–
оца са извесним бројем подједнако подељених поља израв

р 2 ле
о(т->— 1) —

стална количина, то је макспмална трансверзална сила,
за ма које поље носиопа престављена овом простом
вредношћу:

75 = а. из. УП ЊЕ · (9).

Увек је п == (т --#) -- т « · • (10).

Ради бољег објасења изведеног обрасца под (9),
навешпемо још један пример са стране 111. напред
поменуте књите, где је:

в==8", р== 48 | == (т -- #) 2 == 18"

т=— в==6,т-+»њ—1=5.

Према овоме је: «== лађи

а== 1,446 03. + 6 • + (1).

Вредности за ("" за поједина поља израчунате
по обрасцу(11) налазе се у овој таблици:

а
. 5 4 8 2 0 |

  

0
 

0,00|. 36,00

|

28,04

|

12,96

|

5,76

|

1,44 и

Ове се вредности слажу потпуно са онима на страни
111. поменуте књиге нађеним графиским путем.

Као што се на први поглед види, ова рачунска метода
одређивња максималних трансверзалних сила врло је
лака и пракчична, и много се брже помоћу ње долази
до резултата, него ли графиском методом — особито

 

при употреби — рехеншибера — а то је за праксу
добро дошло!

Хановер. Мих, В. Илић,
техничар.

  

 

НА ЦЕЛУ ГОДИНУ:

„Српеки Технички Лист“ излази у БЕОГРАДУ У МЕСЕЧНИМ ОВЕСКАМА ОД пртТАБАКА НАЈМАЊЕ, — ПРЕТПЛАТА НА ЛИСТ СТАЈЕ

ЗА ОРБИЈУ 20 ДИНАРА; 84 АУСТРО-УТАРОКУ 12 ФОРИНАТА; 84 НЕМАЧКУ 20 МАРАКА; 34 РУСИЈУ 6 РУБАЉА; А ЗА ОВЕ ОСТАЛЕ

ЗЕМЉЕ 24 ФРАНКА. ПРЕТПЛАТА СОЕ ПОЛАЖЕ У ПАПРЕД, А НЕ ПРИМА СЕ НА МАЊЕ ОД Џ, године, — ЂАЦИ ДОБИЈАЈУ ЛИСТ У ПОЛА ЦЕНЕ; ЧЛАНОВИ

УДРУЖЕЊА ДОБИЈАЈУ ЛИСТ БЕСПЛАТНО. — РУКОПИСИ НЕ ВРАЋАЈУ СЕ.

ПРИВАТНИ ОГЛАСИ СТАЈУ 8А ПРВИ пуг 10 ПАРА ОД РЕДА, А ЗА СВАКО ПОНАВЉАЊЕ 10 5 ПАРА ОД РЕДА, ВЕЋИ ОГЛАСИ РАЧУНАЈУ СЕ ПО

ПОВРШИНИ КОЈУ У ЛИСТУ ЗАПРЕМАЈУ, И ТО 84 ПРВИ ПУТ ОД 1 КВАДРАТНОГ САНТИМЕТРА ПО 2 ПАРЕ А ЗА ОВАКО ПОНАВЉАЊЕ ПО ] ПАРУ.

КОЈИ ЗАПРЕМАЈУ ВИШЕ ОД ЈЕДНЕ СТРАНЕ ВАЖИ НАРОЧИТА ПОГХОДВА.

ЗА ОГЛАСЕ

РУКОПИСИ И ОГЛАСИ ШАЉУ СЕ УРЕДНИЋУ ЛИСТА, А ПРЕТПЛАТА БЛАГАЈНИКУ ИНЖЕЊЕРОКОГ УДРУЖЕЊА,

ЛИСТ СЕ ДАЈЕ У ЗАМЕНУ 84 ОВЕ СТРУЧНЕ, КЊИЖЕВНЕ И ВЕЋЕ ДНЕВНЕ ЛИСТОВЕ.

  

ШТАМПАНО У ДРЖАВНОЈ ШТАМПАРИЈИ.

  



ГРАЂЕВИНСКИ ОГЛАСИ

На дан 15. јуна ове године држаће се при кан-|

цедарији рачунског одељења министарства грађевина

јавна усмена лицитација за грађење нове зимске стак-

лене баште у Топчидеру. |

Позивају се предузимачи који по закону пмају |

права лицитирати, да поменутог дана дођу на лицита-
цију, кога ће се дана тачно у 12 сахати пре подне

лицитација закључити.
Предрачунскаје цена 27 268,82 а кауција је 4090

динара која се полаже у готовом новцу или српско др-
жавним вредећим папирима по закону. |

План, предрачун, п услови могу се видети сваког

дана при канцеларији рачунског одељења министарства,
грађевина.

Из канцеларије рачунског одељења министарства, |
грађевина Бу. 2185., 22. маја 1890. год. у Београду.

: У крајинском окр. пнжењерству држаће се 16-ог

јуна од 9—12 сахати пре подне усмена лицитација за

оправку солеког магацина у Радујевцу, и закључиће се  истог дана у подне.

Предрачун 8552 динара,

700 динара.

Предрачун и услови изложени су у поменутој

канцеларији,

а каудија према закону

На дан 22. јуна ове године, држаће се у канце-

ларији инжењерско-техничког одељења војног министар-

ства јавна усмена лицитација, за оправку здања — конака,

у овд. горњем граду.

Предрачунска је сума 5 942 динара.

Кауција 15 од сто, и она се полаже на сам дан

лицитације.

Услови и предрачун, могу се видети сваког дана

у поменутом одељењу у канцеларијским часовима.

Они, који желе овог посла примити се, а по за-,

кону права имају, нека изводе реченог дана доћи и,

лидотирати.

ИЈ Бр. 898/ Из инжењерско -техничгог одељења

министарства војног 25. маја 1891. Београд.
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