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СРПСНИ

ТЕХНИЧЋИ ЛИС!
ОРГАН УДРУЖЕЊА СРПСКИХ ИНЖЕЊЕРА И АРХИТЕКТА

САДРЖАЈ: Развиће парних локомотива и кола код железница наставак од Ј. стр. 253. Железнице на целој земљикрајем 1908 г.

пише Ј. Јирачек стр. 254.

Грађевинарске вести.

Грађевинска Књига (свршетак) израдио Милош Стефановић инжењер стр. 255. Вести:

Преглед понуђених цена за мост преко Колубаре у Ваљеву стр, 256.

 

Развиће парних локомотива и кола | снагу него ли обичне локомотиве код којих

код жепезница.

= наставак -—

Главна тежња конструктера локомотива
непрестано је била управљена на то, да се
што већма смањи потрошак паре на сати
коњску снагу.

(С почетка су покушали да примене кон-
дензацију и код локомотива, као што је при-
мењена код сталних машина и машина на
лађама. Али су ове покушаје морали убрзо
напустити, јер би тендер имао да носи собом
огромну количину воде за конденовање (око
25 килограма на ! килограм паре). Затим су |
испитивали да ли се зарад уштеде на прос-
тору не би и код локомотива могли употре
бити котлови од цеви кроз које циркулише
вода а јара облива цеви с поља.( Маззегоћгеп-
Кеззеђ. Па се и та мисао морала напустити,
с тога, што је за наливање таквих котлова
неминовно потребна нарочита мека вода без
талога. А овај се услов не може испунити на
железницама.

Код локомотива обичне конструкције, о-
бе су парне машине сваки за себе потпуно
независно извршене и ту пара непосредно из
котла врши рад у једном цилиндру па па о-
датле излази под притиском у ваздух. Сва
снага паре у том случају није искоришћена.
Зато је сад велики корак унапред постигнут
конструкцијом компаунд машина на локо-
мотивама. Код ових пара, пошто је изврши-
ла рад у једном цилиндру прелази у други,
те оне зато троше мањепаре на сат и коњску  

| цилиндре: цилиндре за пару високог
'и цилиндре за пару ниског напона Зато су

' пара ради самоу једном цилиндру.
Систем компаунд машинатакавје да се ци-

линдри не могу поставити симетрично као код
обичних јер компаунд машинеимају неједнаке

напона

и у Америци а и у Европи конструјисали
компаунд машине са четири цилиндра: два ви-
соког напона и два ниског напонаи у том слу-
чају могу да се поставе симетрично према
дужној оси локомотиве. Али у том случају
опет је веза цеви за пару врло збркана и
тешка. Оно дакле што се добило симетријом,
дакле мирније кретање локомотиве, плаћа се
прилично скупо компликовањем машине Сва-
којакс је повећавањем парног котла и пар-
них цилиндара повећања снага локомотиве
од 800 на 1200 коњских снага. Међутим
један се део те снаге губи услед повећања
сопственог отпора локомотиве.

Код свију досад изложених система ло-
комотива, производи се у парним котловима
влажна пара Према температури таква пара
има извесну количине везане топлоте. Ако
се смањи температура паре, онда се зноје ци-
линдри, т. ] вода се таложи, напон паре спада
и тиме губи ефекат. Ови се губитци на ефек-~
ту могу да смање или готово и потпуно
сузбију ако се пара „прегреје.“ Већ је одавна
било познато колику користдаје јако прегре-
јана пара и у малинству прегрејана параје
на разне начине искоришћења.

(наставиће се)
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Из ове таблице се види:

1. У опште (апсолутно) да је крајем године

1908. највише железница имала Немачка, по вели-

чини трећа држава = 59034 км т. ј. 18'2%/, од це-

локупне мреже европске, најмање пак и најмања

држава Црна Гора, = 34 км.

2.) Релативно,т. ј. сразмерно

а) према "величини (површине) свој: терито

ријс имала је највише железница Белгија, т. ј.27'5

км. на 100 км своје територије, и најмање опет

Црна Гора, т. ј. само 0:36 км. Одмах иза Црне

Горе сљедовала је Норвешка са 0:9 км. на 100 км.

и Европска Турска са 0:96 км. на 100 км. па Ру.

сија са 1'1 км. па Бугарска са 1'57 км. после Срби-

ја са 1:61, па Грчка са 1'9 км.

6.) Према броју становништва на првоме ме-

сту стоји Шведска са 26:5 км. железница на 10.000

становника и на последњем оп-т Црна Гора са 1'5

км; одмах иза ње сљедује Турска за 26 км. и Ср»

бија са 2'9 км. на 10'000 становника. Бугарска пак

са #1 км. измакла на б-то место од последњега.

Мрежа железничка повећала се за ових 5 го-

дина а) апсолутно највише у Русијит. ј. за 4185 км.

(Наставиће се)

 

Грађевинска Књига
Израдио Милош Стефановић, инжењер

— СВРШЕТАК —

9. Грађевинску Књигу не подписивати на сва

кој страни већ на крају обрачуна свакога посла

понаособ (цеф секције с једне, а предузимач или

његов технички заступникс друг: стране, као и

досада).

Ма основи ових принципл сваки деонични

инжењер дужан је да, под надзором секције, води

Грађевинске Књиге за радове у својој деоници.

Начин, пак, на који ће један деонични инжељер

прикупити потребне му податке у главном је опи-

сан у Условнику, Упуствима за деоничне инжење-

ре и Грађевинском Дневнику.

Нарочиту, пак, пажњу треба обратити на при-

купљање података за оне радове који, једном

изершени, остају скривени оку, те се не могу, или

бар с тешком муком, проверити и измерити, као

што су, на пример, копања темеља, зидања у теме-

љима, загати, пребоји и друга разнолика подграђи-

вања. За све овакве радове деонични инжењер ду-

жан је, пошто на месту рада прикупи петребне

податке који му морају бити о верена од стране

предузимача или његова експонирана органа, —

пренети их, из својсг ручног бележника, у Грађевин-

ске Књиге без п најмањег одлагања.  

Рачунање само има се вршити онако како је

прописано Условником, заокругљујући копапеи

друге простије радове па један десимал, а употре-

бљену грађу, зидања и друге скупоценијс радове

на два десимала.

Основица подели, класификацији матеђијала

који треба да уђе у Грађевинске Књиге треба да

је, у главноме, она иста, која је иу Условнику.

То значи да у једну Грађевинску Књигу треба

скупити редом, по киллометарском им положају, све

радове једне врсте тако, да теку континуелно. Пре-

ма томе, све објекте: пропусте, м' стове и вијадукте

треба унеги у једну (свеска једна или више, пре-

ма соличини ових радова); сва калдрмисања, дј ена-

же, суве зидове, камене наслаге, потпорне и обло-

жне зидове у другу; зграде и станична постројења,

редом по појединим станицама, убек у засебну

књигу, не мешајући их са објектима и дј угим радо-

вима на отвореној линији; шосирања пошљунчавања

и калдрмисања путова и пролаза на отвореној лп-

нијп, хектометарско и километарско коље, па (оказе

и материјал за шљунчани застор. по појединим фи-

гурама, опет у засебну књигу; тунеле исто тако

унети у нарочиту књигу, и т. д.

Од ове поделе не треба одустати ни у којем

случају, па чак ни онда када би у једној целој

свесци само један лисг био испуњен. Бољеје да

таква књига остане тако рећи празна, него да се

тај ма и један рад унесе у другу неку књигу, реци“

мо књигу објеката и да тако прекине континуитет

у изолавању који је, зара прегледносги, лакшег

схватања и бржег рада, сд неоцењене користа.

Најзад, да би било потпуне једнообразности

и да би, с друге стране, један деонични инжењер

знао, у главном, шта и које цртеже за поједине

вештачке радове треба да унесе у Грађевинске књи-

ге, ево и ове класификације њихове.

Вештачки радови — објекти — на једној прузи
у главном могу се поделети у ових седам класа:

|-ва класа — пропусти — Ова класа обухвата

све варијетете познате под именом пропуста отво-

рених, засв>дених, покривених цепастих било ози-

даних било од нарочитих цеви, сифона, пропуста

испод прелаза, и т. д. сви објекти положени испод

колосека.

д-та класа — прелази испод пруге. Ова класа

обухвата све мостове, праве и косе, засведене или

са гвозденим конструкцијама, и то од једног отво-

ра, који варира од 2 до 20.00м. највише; ови 06-

јекти исто тако ситуирани су испод колосека.

3-ћа класа — прелази изнад пруге. Ова класа

обухвата све праве и косе мостове, засведене на

овај и онај начин, мостове са гвозденим конструк-

цијама. са једним или више отвора, каналске мос-

тове отворене или затворене ит.д., једном речи



сваки објект којем је задатак да изнад пруге спро-

веде било један пут јаван или приватан, било је-

дан ток водени или какву другу пругу.

4-та класа — вијадукши. Ово означење даје се

специјално мостовима великих распона од једног

или више отвора, који на себи носе колосек. У из-

весним случајевима вијадукт може да замени насип

и у томе случају питање о прелазу испод пруге

не постоји. Главно обележје, најзад, једног вија-

дукта јесте у томе што је његов задатак, да про-

веде пругу преко једне долине, једног тока воде-

ног, једног сутицаја друмова и путова, ит, д., јед-

ном речи да пругу преведе преко једног великог

простора без помоћи земљаних радова.

5-та класа — шунели п засведене галерије. —

Чела са порталима, нише, облагања континуелна

или испрекидана, обзиђивање бунара и нападних

галерија, једном речи све зидарске радове који се

односе на ове подземне пролазе било у целини

било делимице.
6-та класа потпорни зидови прави или,

криви и разноликих јачина и нагиба, обложни зи-

дови исто тако ма којих димензија и нагиба; кал-

дрмисања, облагања, озидани паркови, зидићи и

други ситнији видни објекти.

7-ма класа — резервоари засведени или не, ба-

сени, бунари, извори, тротоари и друге зидарске

израде у главном на станицама а ван станичних

зграда и постројења која, сама за себе, чине чита-

ву једну серију разноликих и одвојених грађевина.

За вештачке радове из првих пет класа по-

требно је у главном унети у Грађевинске Књиге

ове цртеже:

1. Ситуациони план са назначењем километар-

ског положаја објекта и околног терена са висин-

ским котама као и одговарајућим девијацијама.

2. Пресек по подужној осовини.
3. Пресек по попречној осовини.

4. Изглед чела или стубова, с горње и доње

стране, леве или десне стране лица, према потреби

5. Изглед објекта озго.

6. Пресек објекта у нивоу темеља.
За радове из 6-те класе на место подужног

пресека треба уцртати један или више изгледа. О-

сим тога, број попречних пресека треба појачати

према потреби саме ствари и уцртати изгледе озго.
Најзад за радове из 7-ме класе уцртати у глав-

ном оно што је означено за 6-ту класу.

Ситуационе планове треба уцртати у размери

1:500 а остале фигуре у размери 1: 100 или 1:50

према димензијама самога објекта. За дуже потпор-

не зидове често се употребљава, код изгледа њи-

хових, размера 1: 200, а, по потреби, и далеко јача  

Грађевинске Књиге, израђене према напред

истакнутим принципима и упуствима, са подацима

беспрекорним и чистим од сваке сумње, биће не

само обрачунски докуменат првога реда, него у

исти мах и најлепше огледало целокупнога рада

деоничког инжењера. Такве, оне ће, у даном слу-

чају, између осталога, послужити и мерилом заслу-

жене награде леоничног инжењера.

ВЕСТИ

Преглед понуђених цена за израду и монта-

жу гвоздене конструкције за мост преко

Колубаре у Ваљеву,
(наставак)

4. Лучни носач са пашосом од ојачаног бетона.

 

 

по |са џеза сала
Тона динара ;  |тосомМ дин.

злата струкције

|

злата
у д. злата

1 |Акцион. друштво
за гвозд. констр.
Ј. Хилгерс Рајн-
брол 68,50

|

412,00

|

28222,00

|

35401,10

9 |Карл Шиге Паунс-
дорф Лајпциг 79,84

|

423,00

|

30811,32

|

38011,82

з |Акц. Друштво Р.
Ф. Вагнер и т. д. 46850,80

Беч 79,90

!

490,00

|

39151,00

4 |Гутехофнунгсхите '

Оберхаузен 90,00

|

480,00

|

43200,00

|

46336,00  

К. Шиге предвиђа преко бетона дрвену калдрму, а-

ли је није унео у рачун. Гутехофнунгсхите задржава право

да мења цене бетону и асфалту.

5. Лучни носач са патосом на цорес гвожђу.

1. Акцион. друш. Ј. Хилгерс
Рајнброл 81 00х412 = 33372:00

9. Карл Шиге — Паунсдорф
Лајпциг 10337423 == 43725'50

3. Акц. друш. Р.Ф. Вагнери
т. д, Беч 99:20х485:00—43795:00

4. Гутехофнунгсхите

_

Обер-
хаузен 102:00Х460'00==46920 оо

Фабрика К. Шиге место цорес гвожђа предвидела је

тонен блехове. Гутехсофаунгсхите задржава право да мења

цене бетону и асфалту, јер је и за ово поднело цену.

Бетон и асфалт по 5,4 нису узети у рачун ради једнако-

сти. цена
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