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Трасовање И обележавање пруге Београд —
веза (а смедеревском пругом,

= наставак —

П,) Варијанта Београд — уз Мокролу-
шки Поток до Малог Мокрог Луга, испод
кога би био тунел од 900 — 1000 м. дужи-
не. (Кота нивелете у тунелу 140 до 145). Тра-
са би се даље од Мокрог Луга спуштала низ
поток Баре поред Калуђерице до Болечке ре-
ке код села Лештана. (Спуштање на коту
110). Одавде би могле бити три варијанте,
и то:

а). Болечка река -- Лозовик поток—3За-
клопача па низ Баре и Гавран реку до
Гроцке на 1. варијанту. (На овој варијанти
био би у Заклопачи тунел од 1600 м. успон
и контрападови 8%%

6). Лештани—Врчинска река – Уз по-
ток Дугачка Рива па низ Ћелије опет у
Заклопачу на варијанту Па. (На овој вари-
јанти било би два тунела: један 1500 м: а дру-
ги 800 м. дужине.) Успон и контра падви 8'/

в.) Лештани—Врчинска река-—Врчин а
за тим на варијанту МЛ.

Све ове три варијанте пода), 6), и в) мора-
ле су се напустити, пошто је терен између Ма-
лог а В, Мокрог Луга маркантно клизав и веома
мочаран, нарочито почев од вододелнице низ
поток Баре у страни на којој би био изла
зак тунела.

Ш, Варијанта Београд уз Мокролушки
и Кумодрашки поток зашим низ поток
„Клисура“ на варијанту У. Овом варијан-
том пело би се на коту 175 т., па понова спу-  
  

штало на коту 125. Дужина тунела износил.
би 1600 метара. Због краткоће потока , Клису-
ра“ силазак низ исти не би ге могао извести
без неколико великих и скупоцених вијадука-
та. Терен је на овоме правцу потпуно здрав.
Успони 8'%0.

ГМ). Варијанта Београд—Мокролушки
поток-—Бањица—Јајинце —Т.орлак— Рако-
вица изнад Црвеног Брега — око Авале на
Солинску Бару даље тунелом испод „Треш-
ње“ па низ Орашје до Мале Иванче на. ва-
ријанту УМ.

Од Бесграда до Црвенога Брега била би
рампа 20 км. дугачка са 89» успона, даље
четир мања тунела од 150. 200, 600 и 400
мет. дужине, а пењање до на коту 250 без
изгубљених падова. Терен је свуда здрав и-
зузев нешто мало сумњивог земљишта испод
села Раковице. Преко дубоких потока морало
би се саградити 4 до 5 већих вијадуката.
Ова варијанта има доста добрих страна. Не-
ма изгубљених падова. Са војничког гледи-
шта добро је положена, јер је заклоњена, а
обавија положаје на Торлаку. Мана јој је
дугачка рампа од 20 км. са 8'о успона и у-
Купно пењање за 24м. веће него у Рипањ-
ском тунелу постојеће пруге, а најзад и то,
што на великој дужини иде паралелно са
постојећом главном пругом на одстојању 2
до бкм Дужина ове варијанте до М. Крсне
износила би око 65км.

У. Варијанта станица Рипањ — вија-
дукт на В. Потоку — тунел испод Трешње
силазак низ поток Орашје у Малу Иванчу
на варијарту МТ.
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Задатак би и ове варијанте био, да се
смањи успон уз Рипањску рампу. Тога ради
морала би се пруга од Км. 21 пред Рипањ-
ском станицом до Км. 25 реконструисати, да
се добије просечан успон од 89. Ово би
било веома тешко извести, пошто је на тој
дужини долина Топчидерске реке веома уска,
те би грађење паралелне пруге стварало ве-
лике сметње саобраћају, јер би се пруга мо-
рала местимично издизати за 1,5 до 1,80м.
а тиме би се затрпавала главна пруга и оме.
тао саобраћај. Од 25 км. долина је мало ши-
ра и варијанта би ишла паралелно са главном
пругом до вијадукта на В. Потоку, где би
се окренула п тунелом испод „Трешње“ си-
шла у реку Раљу у близини Мале Иванче
па на варијанту М]Ј

По висини пењања ова би варијанта би-
ла чак нешто повољнија од варијанте ЈУ,јер
не би имала изгубљених падова, али би пре-
ма повученом пробном полигону тунел испод
„Трешње“ био скоро 3 км. дугачак, а сила-
зак низ „Орашје“ — дубок и стрм каменит
поток—веома тежак и скуп. Иначе у погледу
каквоће земљишта и ова би варијанта била
повољна, јер је терен потпуно здрав.

МТ, Варијанта Београд — Топчидер—Ра-
ковички ПотокБели Поток—-Врчинска Ре-
ка –Врчин— М. Иванча —М. Пожаревац —
Умчари—Колари—село Доња Раља — Вра-
ново—Крсна до везе са Смедеревском пругом.

Баријанта се одваја од Топчидерске ста-
нице иза излазне скретнице на км. 5+430 а-
ли би се претходно морао поставити од Бе-
ограда до Топчидера и други колосек, од
кога би се један крак од Сиротановића стру-
гаре одвојио директно на Савски мост а ко-
ји би служио за директни саобраћај робе са
Аустро-Угарском. Од излазне станице у Топ-
чидеру па до 6--900, где нова траса иде па-
ралелно са постојећом пругом, поставиће се
нова станица за ранжирање. Регулисањем Топ-
чидерске реке на овоме делу добићесе један
плато од 1400 до 1500 м. дужине и најмање
200 м. ширине, на коме ће се поставити нова
станица за ранжирање, која ће омогућити, да
роба намењена за Аустро Угарску, иде ди-
ректно Савском мосту не улазећи, у Београд
ску станицу.

Одкм 6 + 900 до утока Раковичкогпото-
ка иде траса долином Топчидерске Реке на
подножју саме косине на десној обали, а са
успоном од дуо. Од утока Раковичког Пото-
ка продужује се траса десном страном истога
опет са највећим успоном од 8'/о до саставака
двеју притока Раковичког Потока на поднож-  

ју места званог „Бабићев Луг“ одакле се на
подесном месту, између оба потока, тунелом
од 1300 м. дужине пробија кроз вододелницу
испод Бело Поточке механе и улази у јужну
притоку потока „Баре“. Највиша кота у ту-
нелу је 154,90. Нивелета истога показује пад
у оба правца са уметутом хоризонталом од
200 м. дужине у средини. Падови у тунелу
смањују се према пропису у размери 5:9.

На 300 м. од изласка из тунела Белопо-
точког, а на км. 18 саградиће се постаја Бели
Поток Од постаје Бели Поток продужује се
траса десном косином потока „Баре“ до ње-
гова утока у Врчинску Реку, даље косином
леве обале ове реке са падом од З'о све до
км. 21 + 100, одакле почиње хоризонтала км.
дугачка која лежи на коти 124,60.

Од км. 24 + 100 па до км. 26 + 000 пе-
ње се траса са б'уо успола, да даље на хо-
ризонтали од 1400 м. дужине прима станицу.
ШП. класе Врчин, која лежи на км 26 + 500

Од станице Врчинске иде траса даље све
левом обалом Врчинске Реке са успоном прво
од бо, а по томе 8'о до саставака обе при-
токе Врчинске Реке северно испод места
званог „Бошњане.“

Од саставака обеју притока Врчинске
Реке иде траса левом страном западног по-
тока — званог „Пећине“ -- све дотле, док
пад потока допушта, па право вододелници
на месту званом „Липа“ Испод „Липе“ про-
бија траса вододелницу једним тунелом од
800 м дужине, а на највишој коти 187.09.

Ова кота је уједно и највиша тачка це-
ле трасе од Београда па до М. Крсне.

Овај део трасе између оба тунела са јед-
ним делом код Манастира Раковице пока-
зује се и као најтежи на целој линији и са-
влађивањем истога, може се рећи да је ре-
шено питање о савлађивању тешкоћа на це-
лој варијанти.

На прелазима преко потока: „Конопљи-
ште“, „Брановац“, „Глеђевац“, „Староселски“
и обе „Карагаче“ морају доћи већи објекти
са високим насипима и дубоким усецима са
обе стране истих. Преко „Конопљишта, про-
јектован је вијадукт са два отвора од по 40
м. распона, а 18. м, висине.

Ш.

(продужиће се)
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Из ових таблица се види:
1.) Да је према површини својој имала крајем

г. 1908.ме највише железница Европа и то 3.3 км.
на 100 км.“ површине, и

2) Да је према броју становништва крајем г.
1908.ме сразмерно највише железница имала Ау-
стралија, т.ј. 08.2 км. на 10.000 становника—уз-
рок је најслабија насељеност земље ове, где тек
на 1.6 км. површине долази 1 становник.

У самој Аустралији па« стоји односно ове разме-
ре на првом месту држава Кинсленд (Опеепзјапа—
Краљичина земља) којаје имала на 10.000 станов-
ника 115.8 км. железница т.ј. на 86 становника већ
1 км.. железнице, али па 100 км.“ своје површине
само 0.821 км. даклелолико исто колико и Црна
Гора у Европи — и ако је имала од свију Аустра-
лиских држава (и земаља=0острва) апсолутно нај-
више железница, т. ј. 5618 км.

У опште су све аустралске државе и земље
(Нови Селанд, Викторија, Нови Јужни Уелс, Јужна
Аустралија, Кинсленд, Тасманија, Западна Аустралија
и Хауеи (Нама!)-ска острова имале сразмерно пре-
ма броју становништва све далеко више железница
над светски просечни број = 6.28км. али само две
(Виктој ија и Нови Селанд) су имале у сразмери
према површини (на 100 км.) виши Срој == 24 и
1.5 км. над просечни светски.

У Америци показује највећи сразмерни број |
према броју становништва т. |.==70.8 км Бритска
Америка (Канада, и т.д.) опет због слабе своје на-
сељености. Редом на доле иду: Аржентина (сл 50.0
Нови Фундленд (са 50.1) Уједињене Државе Сев.
Амер. са Алјаском (са 44.0), Уругуај (са 25.0), Ме-
хико (са 164) Чили (са 14.4,) Брасилијске уједиње-
не државе (са 12.9).

Испод просечнога броја светског = 6.28 км. на
10.000 становника јесу у Америци:

Бритска Гујана са 5.7 км.
Перу са 51 ,
Боливија са. 5:0
Бенезуела са 4.2
Парагуај са 4.0
Ељуадор сан оој
и Колумбија

_

са16,
као најслабија према сразмери са становништвом.

Но Колумбија је уједно и најслабија у сраз-
мери са површином, јер има само 0.05 км, желез-
ница на 100 км= где средња мера ова у Америци јесте
= 1.28 км. Највише железница сразмерно површи-
ни имале су у Америци уједињене Североамеричке
државе т.ј. 4.0 км. на 100 км.“ површине. Да ту
није урачунала и Алјаска (која је имала само 579
км. железница, док међутим површина њена износи
неких 525.000 км“) ова сразмера би се за Уједиње-
не државе показала још много боља. Но и онако
је изнад аросечне сразмере Еврошске која износисамо 8.8 км.

 

Изнад просечног броја за Америку (= 1.28
км, стоји само Уругуај са 1.3, км. најближе овоме
Мехико са 1.2 КМ. — сее остало је испод просеч-
ног броја.

У Азији односно сразмере Према становни-
шшву стоји Сибирија са Манџуријом која показује

| на 10.000 становника знатан број = 17.9 км. дакле
16 пута већи број но што је #осечни број за А-
зију == 112 км. услед свога ретког становништва.

Но у сразмери према Површини која износи
| за Азију = 021 км. стоји Сибирија скоро на претш-
последњем месту са 0.08 км. јер мање има само
чина (0.07 км.) и Герзија, која је у опште односно

| железница у погледу на обе сразмере на последњем

 

| месту, јер на своју површину од 1,645.000 кми
на 9.000.000 становника има само 54 км. желе зница
даклем на 100 км.“ = 0.008 км. и на 10.000 станов-
ника = 0.06 км.

(наставиће се)

Инжињер

Јован Јирачек
бив, инспектор !. кл. срп,

држ, железница.

 

ВЕСТИ.

Личне вести
Дипломирани машински инжењер, са

добром праксом овде и на стран ;, тражи место
код каквог те«ничког или индустриског предузећа.

| Може ступити и као ортак с капиталом. За оба-
вештење обратити се Уредништву.

 

Грађевинарске вссти.
Грађење каменог моста преко Белабанца

| на путу Аранђеловац—Рудник, уступљено је Јанку
Прекићу пред. из Аранђеловца га 8000 дин.; ниже
од предрачунске суме за 2 0:4,88 дин. или 20,12%,
плаћа округ крагујевачки.

Оправка среске зграде у Трстенику ус-
тупљена је Михајилу Марисављевић из Милутовца
за 1318 дин. ниже од предрачунске суме за 17,05

| дин. или 1,289) плаћа срез;

 

Пријаве за нове грађевине у Београду.
9, Милева Анђелковић Лауданова ул. бр. —10, Миладин Љујић Новопазарска ул. бр. 39

11, Јанош Тјакић Милешевска ул. Ш.
12, Алекса Миленковић Хаџи-Рувимова 12
13, Перка П. Стевановић Узун Миркова ул. 21.14, Јован Лазаревић угао Душанове и КапетанМишине ул.
15, Милица Димитријевић Даринка Ђуричић

Даничићева 4.о
Власник за Удруж. Срп. Инжењ, и Архитекта Влад. П. Митровић ванр. професор Унивсрзи гетаОдговорни уредник: Јефла Т. Стефановић редовни професор Универзитета

Штампарија К. Грегорића и Друга — Београд


